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Svar pa representantforslag 106 S (2020-2021) fra
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Johnsen, Hans Andreas Limi, Terje Halleland og Gisle Meininger
Saudland om noen kjoretoytekniske forenklinger

Jeg viser til brev av 16. februar 2021 hvor Transport- og kommunikasjonskomiteen ber om
min vurdering av representantforslag 106 S (2020-2021) fra stortingsrepresentantene Bard
Hoksrud, Morten Stordalen, Tor André Johnsen, Hans Andreas Limi, Terje Halleland og
Gisle Meininger Saudland.

Representantene ber regjeringen:
1. Delegere myndighet til & giennomfgre ADR-kontroll til godkjente tungbilverksteder.
2. Sgrge for at adgangen til & endre tillatt totalvekt for kjgretay uten teknisk endring
utvides ogsa til kjgretgy over 7 500 kg.
3. Gjgre unntak fra hovedregelen om side- og underkjgringshinder for N3G-kjgretay.

Under faglger min forelgpige vurdering av forslaget.

1. Delegere myndighet til & gjennomfere ADR-kontroll til godkjente
tungbilverksteder.

Jeg har forstaelse for at det fra kjgretoyeiernes side kan virke hensiktsmessig a gi godkjente
tungbilverksteder myndighet til & utfare ADR-kontroller. Det er imidlertid flere ulike hensyn
som ma vektlegges.
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Transport av farlig gods er risikotransport og dermed i utgangspunktet ikke tillatt, med mindre
kjgretoyene tilfredsstiller de seerlige kravene i ADR-regelverket. Ut fra nevnte risiko er det
avgjerende at etterlevelse av disse kravene sikres gjennom kompetent kontroll.

Antall kjgretey som godkjennes til transport av farlig gods i Norge er forholdsvis lavt. Dersom
det skulle tillates at potensielt 2 000 ulike aktarer skulle kunne utfgre denne type kontroll,
ville det &penbart bli sveert utfordrende a sikre ngdvendig kompetanse hos
kontrollpersonellet, og ensartet kontrollpraksis.

Statens vegvesen (SVV) er i dag tildelt kontroll- og godkjenningsmyndighet for kjgretay som
transporterer farlig gods, jf. forskrift om landtransport av farlig gods §§ 30 og 31. Forskriften
er underlagt Justis- og beredskapsdepartementet, med Direktoratet for samfunnssikkerhet og
beredskap (DSB) som fagansvarlig enhet. Den arlige kontrollen omfatter teknisk kontroll av
kjgretayet opp mot kjgretgyregelverket og kontroll av ADR-relevante krav.

Teknisk kontroll av kjgretayet kan dokumenteres ved utfert periodisk kjgretaykontroll (PKK)
som ikke er eldre enn en maned. Dersom PKK er eldre enn en maned, kreves det ikke ny
PKK, men foretas en teknisk forvaltningskontroll av kjgretayet i forbindelse med ADR-
kontrollen. Dette gker tidsbruken noe ved den enkelte kontroll, men er i likhet med ADR-
kontrollen for @vrig, kostnadsfri for den som saker godkjenning. Arlig kontrolleres ca. 4 400
ADR-kjgretay ved SVV sine trafikkstasjoner. Etaten jobber kontinuerlig med a mate
markedets behov. Likevel vil det vaere slik at det til tider kan veere perioder hvor
tilgjengelighet kan veere en utfordring.

SVV avholder med jevne mellomrom intern opplaering for personell som skal utfgre ADR-
kontroll, for a sikre oppdatert og vedlikeholdt kompetanse. Oppleeringen bestar av en
teoretisk del, en praktisk del og en skriftlig preve og gjares i samarbeid med Universitetet i
Agder. Oppleeringen skal sgrge for en kvalitativt god kontroll og ensartet behandling uansett
hvor i Norge kontrollen blir utfart.

Godkjenning av kjgretay for transport av farlig gods er regulert nasjonalt og det vil derfor
veere variasjoner med tanke pa hvordan kontrollene utfgres i de enkelte land. Sverige har for
eksempel satt denne kontrollvirksomheten ut til saerlig akkrediterte, ngytrale aktgrer som ikke
har noen gvrig kommersiell interesse i kjgretayene. Per i dag er det seks akkrediterte aktgrer
pa det svenske markedet, hvorav tre er landsdekkende.

| verkstedforskriften er verkstedvirksomhet delt inn i forskjellige kategorier. Verksteder
godkjent for reparasjon av tunge kjgretoy, kan ikke foreta PKK eller reparasjoner av lette
kjgretay med mindre de ogsa har seerlig godkjenning for dette. Det vises til at det i dag finnes
verksteder som er godkjente for a utfgre reparasjoner pa ADR-relatert utstyr. Dette er
imidlertid ikke en egen kategori som er definert i verkstedforskriften. Godkjenning gis her av
DSB.
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Jeg vil presisere at det i tillegg til «tunge» tankkjgretay, ogsa finnes et betydelig antall
varebiler og lette tilhengere med ADR-godkjenning. Disse skal ogsa ha samme tilbudet som
tunge kjgretgy.

Plasseringen av kontroll- og godkjenningsmyndighet for kjgretey som transporterer farlig
gods hgrer i all hovedsak hjemme i Justis- og beredskapsdepartementet og DSB, som er
ansvarlig for det aktuelle regelverket. Til orientering nevner jeg at spgrsmalet om a delegere
kontrollvirksomheten til kjgretgyverksteder, senest ble vurdert i 2016/2017 hvor DSB
utarbeidet en rapport som ble oversendt Justis- og beredskapsdepartementet. Anbefalingen
fra DSB var a viderefgre dagens ordning med visse justeringer, for eksempel endring i
timebestilling. Dette er allerede utfort.

Pa denne bakgrunn vil jeg ikke fremme forslag om en slik lasning som representantene
foreslar.

2. Sorge for at adgangen til & endre tillatt totalvekt for kjoretey uten teknisk
endring utvides ogsa til kjeretey over 7 500 kg.

Jeg mener det kan veere fornuftig & giennomfere en utredning med tanke pa en mulig
forskriftsendring knyttet til endring av tillatt totalvekt for kjgretay pa 7 500 kg eller mer. En
eventuell beslutning om a foresla a endre regelverket ma i sa fall avvente resultatet av et slikt
arbeid.

En eventuell endring som foreslatt vil rare ved grunnprinsippet for registrering av tillatt
totalvekt i Norge, og slik pavirke de fleste lov- og forskriftsbestemmelser knyttet til
godkjenning, registrering og bruk av kjgretgy, samt muligens ogsa bestemmelser om
kjgretgyavgifter.

Endringen i kjgretayforskriften § 6-3 som tradte i kraft 1. januar 2016 om endring av totalvekt
for kjagretay registrert far september 2012, var en forenklet Igsning som ikke krevde
omfattende endring av datasystemene knyttet til kjgretgyregisteret. Dette ble valgt fordi det
var gitt en kort tidsramme til utarbeiding av bestemmelsen, og det ble videre ansett forsvarlig
siden starste tekniske vekt for kjgretayet matte veere under 7500 kg.

| 2019 ble det etter en mer omfattende vurdering ogsa innfart en tilsvarende lettelse for nye
biler og tilhengere og biler og tilhengere registrert i Norge etter september 2012. Ogsa her
bare for kjgretgy med starste tekniske vekt under 7500 kg.

Dersom bestemmelsen ogsa skal gjelde for tyngre kjaretoy, kreves utredning av en rekke
forhold, herunder om det skal veere en tilsvarende bestemmelse for tillatte akselvekter og
tillatt vekt for akselkombinasjoner. Videre ma det avklares om det er hgyeste tekniske vekt
eller tillatt vekt som skal benyttes i bestemmelsene. Det vil ogsa veere ngdvendig a avklare
pa hvilken mate en slik endring pavirker/ pavirkes av bestemmelsene i forskrift om bruk av
kjgretay, herunder veglistene. En undersgkelse/ vurdering knyttet til avrige
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bruksbestemmelser, farerkortbestemmelsene, avgiftsbestemmelsene, samt miljgsoner m.m.
ma ogsa gjeres pa nytt.

Datasystemene til Statens vegvesen vil antagelig kreve omlegging for a takle dobbelt sett
med opplysninger om vekter.

Internasjonale bestemmelser ma vurderes for & unnga & skape uforutsette problemer for
transportgrer og fgrere. Det méa ogsa sikres at en eventuell endring skjer i henhold til
bestemmelsene i forordning (EU) nr. 1230/2012 om vekter og dimensjoner. Omfanget av den
gnskede endringen gjar at den sannsynligvis ma notifiseres i henhold til EQS-avtalen.

Tilsvarende forhold er ogsa regulert i forskrift om vektarsavgift § 4. Ordningen med mulighet
for avgiftsmessig nedregistrering ble avviklet fra 1. januar 2020, som fglge av Stortingets
avgiftsvedtak for 2020. Denne forskriften krever fortsatt at det gjgres tekniske endringer for a
kunne godkjenne reduksjon i tillatt totalvekt.

3. Gjere unntak fra hovedregelen om side- og underkjegringshinder for N3G-
kjoretoy.

Hensynet til trafikksikkerhet tilsier at det ikke bgr gjgres unntak fra kravet om side- og
underkjgringshinder for N3G-kjgretay.

Hensikten med kravet er a gi beskyttelse til sarbare trafikanter som fotgjengere, syklister og
motorsyklister mot risikoen for & komme inn under sidene pa kjeretayet og bli fanget under
hjulene. Virkeomradet for krav om side- og underkjgringshinder pa kjaretay er lastebil (N2 og
N3) og tilhenger (0O4) til bil. N3G er bil som tilfredsstiller visse tekniske krav for & kunne
klassifiseres som terrengbil, som innebaerer at den i tillegq til 8 kunne kjgres pa veqg, ogsa er
egnet til a kjgres i terrenget.

| folge Statens vegvesen kan eventuelle problemer med underkjgringshinder Igses ved at det
f.eks. monteres foldbare innretninger i forbindelse med kjaring i terreng.

Krav til side- og underkjgringshinder fremgar av vedlegg 1 til forskrift om bil og tilhenger til
bil, hvor det henvises til forordning 661/2009 som inntar kravene i ECE-regulativ 73 og ECE-
reg. 58. | disse regulativene er det apnet for felgende unntak: “Vehicles designed and
constructed for special purposes where it is not possible, for practical reasons, to fit lateral
protection devices”. Dette er en snever unntaksbestemmelse som er ment & omfatte kjaretoy
som er sa spesielle at de ikke kan karakteriseres som terrengbil eller lastebil.

Tippbiler, tammerbiler og diverse andre biltyper - som i noen grad benyttes utenfor vanlig
veg - er biltyper som oftest oppfyller kravene til terrengbil. Slike kjgretay utgjer en ikke
ubetydelig del av de N2 og N3 kjaretay som generelt er omfattet av virkeomradet. Oppnaelse
av forordningens trafikksikkerhetsmessige formal om & redusere konsekvensene i
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forbindelse med ulykker knyttet til kollisjoner mellom slike biler og personbiler ville derfor bli
vesentlig redusert dersom de hadde veert unntatt.

Det pagar imidlertid et arbeid i UNECE med revisjon av ECE-reg. 73, hvor et av malene er a
tydeliggjere hvilke kjgretey som skal vaere unntatt fra virkeomradet. Flere land, bl.a. UK,
mener at det av trafikksikkerhetsmessige arsaker er viktig at sa fa kjgretay som mulig er
unntatt fra kravet om side- og underkjgringshinder. Jeg vil avvente resultatene av dette
arbeidet.

Med hilsen

Knut Arild Hareide

Kopi
Statens vegvesen
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