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Om anskaffelse av jagere tll Haarens ﬂyvevaben og om motor-
fahrlkas]onen ved Marinens minevesen.

Forsvarsdepartemntets innstilling av 17 aprd 1986 som er bzfalt ved
_kongehg resolusjon av samme dag.

. (Fdredratt av statsrdd O scar Tor pP.)

I. Anskaffelse av jagere til Heerens
flyvevaben.

I tiden' 1930—34 blev det gjort forsek
med forskjellige jagere for & fi fastsatt typen
for jageropsetningen ved Hserens flyvevaben.
Det opstod serlige vanskeligheter p& grunn
av at der ikke foreld& noen jager som var
konstruert for anvendelse av den motortype
(Panther) som skulde bygges ved Marinens
minevesen. Under pregvene var bl. a. to
fly blitt edelagt. — Ved Stortingets beslut-
ning av 2 mai 1934 (§fr. Militerkomiteens
innst. S. nr. 70—1934) blev derfor departe-
mentet stillet fritt i valg av motortype —
forelobig for en serie av 10 jagere.

Under de efterfolgende prever i 1934 —
hvorunder deltok bl. a. den amerikanske jager
Curtis «<Hawk» med «Cyklone» motor — kom
der tilbud fra det engelske firma Armstrong
Siddeley om demonstrasjon av firmaets jager
«Scimitars, som var konstruert nettop med
anvendelse av «Panther»-motoren for gie.

Foruten disse to typer deltok i konkurran-
sen det engelske fly «Gauntlety med «Mercury»
motor og det italienske fly «Breda 27» med
«Jupiter» motor. -

Efter avsluttede preover innstillet flertallet
(2 mann) i den nedsatte jagerkommisjon flyene
i felgende orden:

1. Curtis «Hawky.

2. Scimitar.

3. «Gauntlet». | |

Overensstemmende med forslag fra General-
inspektoren for Heerens flyvevdben og jager-
kommisjonens mindretall (1 mann av 3) bestemte
departementet under 5 januar 1935 at
«Scimitar» med «Panther» motor skulde legges
til grunn som type for var jageranskaffelse.

Henaynet til den innenlandske fabrikasjon av
motorer (p4 Horten) spillet en vesentlig rolle
ved departementets avgjerelse.

- Under 18 januar s. a. approberte departe-
mentet en kontrakt av 17 nestfer med firmaet
om levering av 4 fly efter en pris av £ 4325
pr. komplett fly. Den samlede lisenspris for
hjemmmefabrikasjonen av typen utgjorde £ 4450
— tilsammen £ 21750 — inkl. pakning og
frakt m. v. ca. £ 22 500 = kr. 450 000. Leve-
ringstid 4 4+ 1!/s mnd.
~ Efter at kontrakten var avsluttet og byggin-
gen av flyene pabegynt ved moderfabrikken
viste det sig at de garanterte ydelser med
flyet ikke kunde tilfredsstilles med den motor
som var forutsatt, nemlig «Panther IX».

Efter de forsikringer som blev avgitt av
firmaet, erkleerte imidlertid departementet sig
under 19 mars 1935 enig med Generalinspek-
toren for Heerens flyvevaben i at kontrakten
ikke skulde annulleres, ifall de fly som lever-
tes, blev helt ut kontraktsmessige. Forutset-
ningen herfor var at firmaet forpliktet sig til
&4 dekke alle vare forelobige utgifter i forbin-
delse med nevnte kontrakt, dersom vi ikke
kunde godta de fly som blev fremstillet til
prove til kontraktsmessig tid.

Under 28 oktober 1935 annullerte departe-
mentet den med firmaet oprettede kontrakt
av 17 januar s. &. p& grunn av at de 4
provefly ikke gav de kontraktsmessig fastsatte
ydelser og fordi leveringstiden var betydelig
overskredet.  Annulleringen av kontrakten
skjedde overepsstemmende med forslag fra en
tii England sendt kommisjon bestdende av
Generalinspektoren for Hsrens flyvevaben,
direkteren ved Kjeller flyvefabrikk og to flyver-
officerer.

Samtidig samtykket departementet i at
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nevnte kommisjon (med undtagelse av en av
de to flyverofficerer) skulde reise til U. S. A.
for & undersske mulighetene for & skaffe bruk-
bare jagerkonstruksjoner.

Denne kommisjon foreslo enstemmig an-
skaffelse av Curtis «Hawks.

Utgiftene hermed stillet sig. slik: - !

Kjop av 2 stk. «Hawk IL, .... . $ "56 800
Utstyrfor disse ........cc00vee. » 19818 |
Lisens for «<Hawk ID»............ » 20000
Kjep av 2 stk. «<Hawk III» ca. » 60000
_Eventuell tllleggshsens for «Hawk III» »- Q QOP
ca $ 143 37 8.
Pakning og frakt ansldgsvis....» » ' 6 822"

Tllsammen ca. $ 150 000
ca. kr. 605 000

I skrivelse av 30 oktober 1935 meddelte

firmaet Armstrong at det ikke kunde

godta annullering av kontrakt av 17 januar
s. 4. og henviste i den anledning bl a. til
kontraktens bestemmelse om ‘voldgift. '
Under efterfelgende forhandlinger mellem
departementet og -de av firmaet til Norge
sendte representanter tilbed firmaet sig & gé
med ph felgende mindelige ordning (og vilde
under ingen omstendighet g& ‘lenger):

1. Flyene («Scimitarx) leveres straks — pakket
og fraktfritt Oslo — med luftdyktighets-
bevis og med certxﬁsert motor for maks.
2450 omdr. /min. Flygnes maksimums-
hastighet skal da ligge innenfor kortrak-
tens toleranser (ca. 343 km), men med for
liten stigehastighet (ea. 14,8 min. til 6000
m, mens efter kontrakten 11,6 — 3 %).

Firmaet garanterer a fa motqren certi-
fisert for 2660 omdr,/min. i lgpet ay 1a
2 maneder og at de leverte 4 motorer
pa stedet da straks vil bli forandret av
ﬁrmaets fol,k og. for dets regning over-
ensstemmende med den certifiserte type-
motor, — Flyene skal da (overensstem-
mende med de .allerede avholdte prever
pa Martlesham) tllfredsstille de kontrakts-
messige ydelser

2. Den samlede kontraktssum far hsensen
og 4 fly ca. £ 22500 (inkl. pakning og
fragt) reduseres av firmaet til i alt
£ 12000 sdledes at der utover det tid-
ligere allerede betalte belep £ 8 650
ytterligere erlegges ialt £ 3350 = ca.
“kr. 67 000. '

Under 16-desember 1035 blev det avsluttet
tilleggskontrakt med firmaet i alt vesentlig
overensstemmende med foranstdende — dog
med den tilfoielse at restbelopet £ 3 350 skulde
erlegges innen 10 mars 1936, men eftergis helt
uten protest, ifall Armstrongs forpliktelser

.-'b. Anskaffelse av Curtis

efter tilleggskontrakten om forandring av moto-

rene ikke var opfylt innen 1 mars 1936.
Grunnen til at firmaet Armstrongs forliks-

tilbud blev antatt av departementet kan op-

summeres slik:

a. Der var allerede betalt ca. kr. 173 000
. som :ikke sjunde faes tilbake for vold-

“  giftssaken ewventuelt var vunnet.

«Hawk» Dbetinget
ekstraordinser bevilgning til flyvemateriell
for inneverende termin.

‘c. Usikkerhetsmomentet- ved voldgiftssaken,
som kunde bli bdde komplisert og lang-
-varig. ' Hvis saken, mot formodning, ikke
blev vunnet, mitte det foruten allerede
utbetalte kr. 173 000 ytterligere betales
ca. kr. 227 000, altsd i alt ca. kr. 450 000
som ikke kunde dekkes uten ekstraordiner

bevilgning.

. d. Fonlikstilbudet var gkonomisk s& favo-

rabelt at der kunde settes storre fart
enn phregnet pd den forsinkede jager-
anskaffelse (med. motorer).

e. Man undgikk et motsetningsforhold like
overfor et ansett engelsk firma.:

f. Motorspersmalet.

~ «Scimitar» er det eneste Ja.gerﬂy som er
konstruert for den motortype (Panther)
som . fremstilles pd Horten. En annen
flytype vilde derfor vanskeliggjort denne
fabrikasjon.

g. . Forskjellige usxkkerhetsmomenter vedra-
.rende de foresldtte «Curtiss-typer, —
spesielt «HHawk 1II»  (med optrekkbart
understell) som ikke var prevet med ski
og i det hele -tatt lkke floiet av moen
-norsk flyver. :

De b.wtilte 4 fly ankom til Kjeler i januar
1936 og er delvis preveflosiet med uforandret
motor. Da, forandringen av motorene ikke var
avsluttet innen 1.mars d. a. er der den 17
april d. a. avsluttet en ny overenskomst med
firmaet, hvorved. restbelepet £ 3 350 reduseres
til £ 1 350. Samtidig forplikter firmaet sig til
4 ta tilbake de for flyet bestilte halviabrikata,
ifall «Scimitar» ikke blir bygget i  Norge. —
Dermed skulde alle hittidige tvistespersmal
mellem partene veere opgjort.

Da tilleggskontrakten av 17 desember f. A.
blev inngéatt av departementet foreld der ingen
uttalelse om at flyet «Scimitar» var risikabelt
4 fly med — tvert imot.

Derimot har det ved de p& Kjeller fore-
tatte preveflyvninger med ski vist sig at
understellet er for svakt for bruk av ski. (Fir-
maet har imidlertid aldri garantert noget herom,
heller ikke i kontrakten av 17 januar 1935).

Dessuten er det efter 17 desember ‘f. 4. op-
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lyst .at ‘moderfirmaet nu ikke' korhmer til selv
& fremstille «Scimitam-typen- (i hvert f&ll fore-
lobig), idet firmaet mnder den pégdende op-
rustning i England har fatt' store bestillinger
p& andre jagertyper ‘(hurtigere)  som : ogs& le-
veres av andre firmaer: -

.Kjeller flyfabrikk ‘kan' derfor 1kke vente: &
fé, den assistanse fra moderfirmaet som tid-
ligere péregnet. Dette har allerede gitt sig
utslag i at de mottatte tegmngei‘ til dels er
mangelfulle.

‘Under hensyntagen hertxl og ew del andre

usikkerhetsmomenter -foreslo Kjeller flyfabrikk
i skrivelse av- 21 februar d. &. at fabrika-
sjonen av «Scimitar» stoppes og at der op—
rettes kontrakt med ﬁrmaet C;.u'tls :

Under 11 mars 1936 har Generalinspek-
toren for Herens flyvevaben sluttet
sig til et forslag fra Herens flyvevibens kon-
struksjonstdd om at der ph ny optas forhand-
linger med Curtis, U. S. A, og at der gies
til kjep av to fly av ‘hver av typene Hawk»
II og III. Efter konstruksjonsradets mening
ber det’ nu ikke bli spersmal om & bysgge
Scimitar» hos oss.

Efter den stilling jagersaken nu er kommet
i ved de seneste erfaringer vedrerende «Sci-
mitar» — en flytype som det nu neppe ber
bli tale om & opta i fabrikasjon her hjemme
(typen er sid vidt vites ikke antatt i noe
land) — finner departementet, alt tatt
i betraktning, at der ber foretas fornyede
undersekelser for & seke tilveiebragt en mo-
derne jagertype.for Hearens flyvevdben. For
herunder & kunne std mest mulig fritt i valget
av flytype, ber man ogsd std fritt i valg av
motortype, da de fleste flytyper konstrueres
i forbindelse med bruk av.en bestemt motor-
type. — Da ingen jagertype f. t. er kon-
struert . for eller anvender «Panther» motorer
vil det da neppe bli spersmal om leveranse
av motorer fra Marinens minevesen til den
forste jageropsetningen i Herens flyvevaben.

II. Motorfabrikasjonen ved Marinens
minevesen pa Horten.

Spersmalet om fabrikasjon av flyvemaskin-
‘motorer ved Marinens Minevesen blev tatt op
i 1930 av minedirekteren. Da Minevesenet
pd den tid mettop hadde avsluttet en sterre
torpedoleveranse til en freinmed stat og ‘det
forelobig ingen utsikt var til 4 f& noen ny
leveranse til utlandet, var det med de bevilg-
ninger som Marinen den gang kunde fa til
nybygging, torpedo- og minefabrikasjon ned-
vendig & finme dnnet passende arbeide for &

skaffe beskjeftigelse for  arbeidsstokken, men
jkke minst for "4 f4 en rasjonell utnyttelse
for ‘ vart - eget behov av de verdifulle verk-
steder med sitt gode maskinelle utstyr. De
bevilgninger som man tidligere hadde hatt til
fabrikasjon av torpedoer, miner m. v. ‘og som
var kommet Minevesenets verksteder til gode,
blev i 1927 da Minevesenet overtok den oven-

nevnte torpedoleveranse til utlandet, nedsatt

ganske' betraktelig; dels p& grunn av de da-
veerende vanskelige ' gkonomiske . forhold, dels
fordi Minévesenet sk lenge det hadde den
ovennevnte leveranse til utlandet giende, van-
skelig kunde oparbeide sterre bevilgninger uten
en utvidelse av bedriften. Forutsetningen var
dog at bevilgningen igjen skulde heves til
hvad den hadde veert tidligere, ndr man ikke
lenger kunde gjore regning pad 4 fi leveranse
til utlandet. - Dette blev som foran anfort
aktuelt i '1930. Under de daveerende gkono-
miske forhold var det imidlertid ingen ut-
sikt til forelebig & f4 wket bevilgningen til
torpedo- og minefabrikasjon s& meget at man
kundeé f& en noenlunde rasjonell drift av verk-
stedene og undgd avskjedigelse av en sterre
del av arbeidsstokken. I denne forbindelse
skal pekes p& hvad det blev uttalt av Stor-
tingets Militerkomité i Budgett-
innst. S. nr. 126 for 1930, side 9 (ferste spalte
gverst):

Minevesenet onsker allerede nu & bemerke
at i den derpd folgende termin, 19311932,
ndr arbeidet med B. 5 og B. 6 er endelig
avsluttet og det ikke kan péaregnes leveranse

til andre mariner, ma det av bevilgede midler

stilles betydelig storre belep til disposisjon for
at driften av torpedo- og mineverkstedet skal
kunne holdes oppe..

1 anledning herav bemerker komiteen at
driften ved nevnte verksteder i tide ber inn-
skrenkes i sddan grad at det til deres fort-
satte drift ikke tiltrenges ekstraordinzre be-
vilgninger.»

Nér det her er nevnt «ekstraordineere» bevilg-
ninger, si er dertil & bemerke — som det vil
forsties av hvad det foran er anfert — at
det ikke var spersm&l hverken om ekstraordi-
n®r bevilgning eller om en gkning av den
ordinzre bevilgning, men kun om at denne
skulde oprettholdes i samme utstrekning som
tidligere for & vedlikeholde en minimums ordi-
ner drift ved Minevesenets verksteder.

Ved valget av supplerende arbeide for torpedo-
fabrikken blev det seerlig lagt brett pd & fa
tilfredsstillet felgende hensyn:

Arbeidet madtte ligge best mulig an for
verkstedenes utstyr og for driften for evrig,
herunder medtatt arbeidernes spesielle erfaring
og innsikt. Man matte i sterst mulig utstrek-

ning : kunne utnytte :det wtstyr man allerede
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hadde, sBledes at anleggsomkostningene blev
minst mulig... Man métte seke & undgid at
det opstod uheldig konkurranse med annen
allerede : eksisterende innenlandsk produksjon.
Da det gjaldt en av forsvarets verksteder, matte
man ferst og fremst ta sikte pd produksjon
av materiell eller utstyr som txdllgere var blitt
innfert fra utlandet.

Minevesenet reiste da sporsm&let om frem-
stilling av flymotorer som den fabrikasjon
som efter sin art 14 torpedofabrikasjonen ner-
mest og som for evrig best tilfredsstillet: det
ovenfor anferte hensyn. Forutsetningen var
at det skulde avsluttes kontrakt med et uten-
landsk motorfirma om bygging av dette firmas
motorer efter lisens.

Anleggsomkostningene v11de bli forholdsvxs
smé og, da det ikke fra tidligere foregikk noen
fremstilling av flymotorer i landet, kunde det
ikke opstd noen uheldig konkurranse med alle-
rede eksisterende bedrift. Derimot vilde det
vere av den aller storste betydning for for-
svaret om man ved igangsetting av en fly-
motorfabrikasjon efter hvert kunde bli mer
og mer selvhjulpne pd dette omréde. v

I sin skrivelse av 18 februar 1931 til
Stortinget har departementet istore trekk
redegjort for de fordeler .en innenlandsk pro-
duksjon vilde medfere, idet det blandt annet
blev anfert:

«Forsvaret vil bli uavhengig av utlandet,
hvilket er av starste betydning. ‘

Kjennskapet til motormateriellet innen lan-
det vil bli betraktelig fremmet, sdledes at man
far bedre betingelser for § felge med i den
utvikling som foregir pa dette omrade, og
.det blir  derved storre muligheter for 4 ut-
vikle en type som er spesielt avpasset for
norske forhold. .

De belep som nu gar til utlandet vil i det
vesentlige bli innen landet.

Fabrikasjonen vil, forutsatt en nmehg pro-
duksjon, 10 & 12 motorer om aret, skaffe
beskjeftigelse for omknng 50 mgenwrer og
arbeidere.»

Med de bevilgninger som pé den tid stod
til radighet for de to flyvevdben kunde man
regne med en A&rlig anskaffelse av 12 moto-
rer. Med de davarende priser. pd4 motorene
skulde dette bli en samlet anskaffelsessum pa
300—400 000 kroner, hvorav en vesentlig del
vilde komme torpedofabrikken og derved
norsk produksjon til gode. 1 en lisensperiode
pa 7 &r skulde detie gi 84 motorer. Efter
den oversikt man da hadde, fant Minevesenet
det & veere gpkonomisk fullt forsvarlig & péta
sig denne fabrikasjon. Dette' har ogs& vist
sig & holde stikk. Hvad behovet for motorer
angdr' skal bemerkes, at et av Forsvarsde-
partementets Flyveridd nedsatt . arbeidsutvalg

i sakens anledning i en utredning av 5 au-
gust 1931 har opgitt behovet til 99 for Heren
og 71 for Marinen eler i alt 170 motorer.
Disse behovsopgaver var opsatt pa grunnlag
av st. prp. nr. 60 for 1927.

Spersmélet om hjemmefabrikasjon av fly-
motorer var ngrmere undersgkt ‘og behandlet
av Flyverddet som i mete den 7 mai
1930 enedes om & la saken videre utrede awv
et utvalg bestdende av direkterene og de to
motoringenigrer ved Hsrens og Marinens
flyvemaskinfabrikker i samarbeide med Ma-
rinens: minedirekter. Efter at utvalget hadde
avgitt sin: betenkning blev saken p& ny be-
handlet av Flyveradet, som i mete den 25
august s. 4. enedes om & anbefale at fabrika-
sjon av flymotorer efter lisens sgktes optatt
her hjemme snarest mulig. Forutsetningen var
at motorer og reservedeler ikke fordyredes for
flyvevdbnene. Flyveradet fremsatte enn videre
forslag til regler som burde gjelde for Heerens
og Marinens rettigheter og plikter overfor
motorfabnkken og foreslo at det forinnen
endelig valg av motortype fant sted burde
utsendes en kommisjon p4d 2 medlemmer for
pd de steder hvor vedkommende typer an-
vendtes & studere den relative verdi og bruk-
barhet av de motortyper som man mente
kunde komme i betraktning.

I skrivelsé av 20 desember 1930 anmodet
Marinestyret om Heerstyrets uttalelse i saken
(utrykt bilag). Denne foreligger i Heerstyrets
skrivelse av 16 januar 1931 (utrykt bilag).
Pa grunnlag av denne skriftveksel blev det
den 10 februar 1931 avholdt et mete péa
Horten, hvori deltok representanter for Heer-
styret, Marinestyret, Hearens og Marinens
flyveviben samt minedirektoren. Spersmailet
om hjemmefabrikasjonen av flymotorer blev
diskutert og - metets deltagere enedes om &
slutte sig til' Flyverddets forslag om snarest
mulig 4 utsende en kommisjon for & under-
soke - enkelte motortyper og de betingelser
som stilles for & erhverve fabrikasjonslisens,
og pA basis herav 4 fremkomme med innstil-
ling. -En protokoll over resultatet av metets for-
handlinger blev opsatt (utrykt bilag). Det var
sdledes pad den tid pa alle hold full
enighet om at hjemmefabrikasjon
av flymotorer burde sogkes igang-
satt snarest mulig, spersmilet om
motortype skulde dog ferst avgje-
res nar rappporten foreld fra den
ovenfor nevnte kommisjon.

I henhold hertil avreiste Minedirekteren,
overingenigren og driftsingenioren ved Mine-
vesenet samt de to flyvevdbens motoringenio-
rer den 27 februar 19031 p& en studiereise.
Der blev drevet undersgkelser hos de forskjel-
lige motorfirmaer som blev besgkt samt ved
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diverse. flyveplasser, : flyveskoler .o.:]l. - I en
spesialrapport av 8 april 1931, foreslar de to

motaringenigrer . enstemmig: -de luftavkjelede

niotorer-av - Armstrong-Sxddeleys konstruksjon
- for hjemmiefabrikasjon, ‘da de hadde kjennskap
til megét gode: driftsresultater fra disse og serien
vilde tilfredsstille dé krav til motorsterrelser
som var stxllet

For & komme i gang ‘med motorfabnkas;o-
nen hadde Mmevesenet i sme overslag regnet
med en nadvendig bevﬂgning pa kr. 300 000
som skulde a.hvendes til kjep av ‘lisens samt
til anska,ffelse av verktei og en del maskiner.
| Med gkrivelse av 18 februar 1931 blev
saken av departementet forelagt Stortinget.
Overensstemmende med Minevesenets overslag
foreslo departementet bevilget kr. 300 000
for & sette Minevesenet i stand til & fabrikere
flymotorer. Belapet blev av Militerkomiteen
efter henstilling fra Finansdepartementet redu-
sert til kr. 220 000 som av komiteen blev
foreslatt bevxlget til motorfabnka.smn (jfr.
tillegg tii budgettinnst. S. nr. 25 1931). Dette
blev' vedtatt av Stortinget 17 jumi s. 4. An-
ghende ‘de manglende kr. 80 000 fremholdt
M1htaprkomiteen 1 sin innstilling at den gikk
ut fra at nedsettelsen av den foreliggende be-
vilgning med’ kr. 80000 «mldlertidig»*)
kunde erstattes av det til Herens og Mari-
nens flyvevabérn for terminen 1931/32 bevil-
gede ‘belep, idet disse vaben senere far be-
lopet  godtgjort ved kjep av motorer fra
fabrikken. . Hertil skal bemerkes at man pa
den méite selvsagt ikke kunde komme utenom
de til anskaffelse av lisens, verktei og maski-
ner nedvendige belsp. Under forutsetning av
en produksjon av 80 motorer og en bevilg-
ning pa kr. 300000 til ovennevnte utgifter
til lisens m. v. hadde Minevesenet regnet med
balanse i motorfabrikasjonen, men ingen for-
tjeneste. N&r bevilgningen sdledes bley redu-
sert med kr. 80 000, mitte det selvsagt opsta
et tilsvarende underskudd. Dette har ogsi
vist sig & Dbli tilfellet, idet Minevesenet har en
deficit pa kr. 80 000 p4 anskaffelse av verk-
tei til motorfabrxkas:onen

Som foran nevnt hadde Mmevesenet i sitt
overslag regnet med 80 motorer. ‘Innen fabrika-
sjonen kom igang blev der 1m1d1ert1d av de
to flyvevidben innkjept fra lisensfirmaet til-
sammen 22 motorer. Det antall Minevesenet
til slutt hadde & regne med- blev siledes ca.
60 motorer. Siden fabrikasjonen kom i gang
er der pibegynt 2 grupper, hver pé. 10 mo-
torer. Av den forste gruppe er 9 motorer
avlevert til- de to flyvevéaben. ' Tilsammen
har disse hitinntil anskaffet 31 Panther-moto-
rer, hvorav 138 til Herens og 18 til Marinens

*) Uthevet her.

flyveviben. De resterende 11 motorer av de.
20 som Minevesenet har satt i arbeide vil bli
ferdig i lapet av inneveserende kalenderdr.

_ Efter.den oversikt man nu har mener Mine-
vegenet- at fabrpikasjonen vil kunne avvikles
selv med det mindre antall — 60 stk.

- I henhold til Militeerkomiteens ovennevnte
uttalelse om at belepet midlertidig
skulde dekkes av bevilgningen til de to flyve-
vaben for 1931—32 har man gitt ut fra at
forutsetningen .har vert at belopet for eller
senere matte bli efterbevilget. Man har dog
ikke villet opta noe forslag herom forinnen
man fikk se om en del av belepet muligens
og i tilfelle hvor meget kunde dekkes av et
fremtidig overskudd - pA motorfabrikasjoner.

‘Hvis Minevesenet for fremtiden unddras
leveransen av motorer til Heerens jagerfly,
kommer motorfabrikasjonen i en helt annen
stilling enn den stod da fabrikasjonen blev
satt i gang. Da Herens flyvevdben i den
nermeste tid fremover kun skal forarbeide
jagerfly, vil det i tilfelle ikke komme til a
avta flere . motorer enn hvad der trenges
til de fly som det allerede har. Hertil trenges
efter hvad er opgitt kun 8 motorer nar der
jkke regnes med noen reservemotorer. A ved-
likeholde en flymotorfabrikasjon alene for
Marinens behov lar sig ikke gjore. Av hensyn
til produksjonsomkostningene kan der nemlig
ikke settes i arbeide mindre grupper enn pé
10 motorer. En reduksjon pa bare 2 motorer
til 8 motorer vil medfere at motorenes pris
straks vil gke. Marinens flyvevdben vil imid-
lertid med de nuverende bevilgninger ikke
kunne avta mer enn 2 a 3 motorer pr. Ar,
det vil si ca. en fjerdepart av den nedvendige
arlige produksjon. I betraktning av disse for-
hold har departementet funnet & burde la
Marinens minevesen utrede spgrsmélet om
den fremtidige motorfabrikasjon sett i forbin-
delse med driften ved torpedofabrikken. Mine-
vesenets redegjerelse foreligger i vedlagte skri-
velse til departementet av 2 april d. 4.
(utrykt bilag). Efter Minevesenets mening
star felgende 4 alternativer til rédighet:

1. Nedleggelse av motorfabri-

- kasjonen efterat de 11 moto-
rer som nu er under fabrika-
sjon er levert, uten pafel-
gende opsigelse av arbei-
dere. " -

2. Fabrikasjonen av motorer av
typen Panther II fortsetter
til det planlagte antall 84
er ndadd. Ingen opsigelse av
arbeidere.

8. Nedleggelse
kasjonen o8

av motorfabri-
samtidig for-
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mtns“knlng
T fken : - E :
4 Padrikasjohen av motoreér
- Panther II fortsettes og'sam-
tidig treffes de ABlvendige
forberedelser — forarbeidelse
" avverktsi m. v. = for over-
gang til fabrikasjon av mo-
| =tore’r av typen Pa‘.n'ther X.

‘arbeidasstok-

Angéende de forskjelhge alternativer skal
bmﬁerkes

Alternativ I.

P& de 20 motorer som hitinntil er satt i
arbeide har Minevesenet et underskudd pé
kt. 80'000.  Dette underskuda vil forst kunne
oparbeides ved de 80 siste motorer av de 84
som Minevesenet hadde lagt til grunn for sine
beregmnger for motorfabrikasjonen. :

Ifolge lisenskontrakten med firmast Arm
strong Siddeley er Minevesenet forpliktet. til
i lepet av lisensperioden (7 &r) & betale av-
gift (Royalty») av i alt 70 motorer innen
utgangen av 1938. Til fradrag i ovennevnte
antall gdr 46 motorer, nemlig de tidligere
nevnte 42 motorer som er innkjopt fra moder-
firmaet eller forarbeidet av Minevesenéet samt
de 4 motorer av Panther X som er levert
med H=rens 4 jagermaskiner av  Scimitar-
typen. Tilbake blir sfledes 24 motorer, for
hvilke avgiften beloper sig til kr. 44 400.
Heorav forfaller kr. 7400 i terminen 1936-—37
og kr. 18 500 i hver av de derpé falgende to
terminer. '

Til ovenstiende kommer de forannevnte
kr. 80 000 som ikke blev bevilget av de
kr. 300 000 som Minevesenet hadde regnet
med til anskaffelse av lisens, verktei og ma-
skinet.

N&r motorfabrikasjonen - unddras Mmeveae-
net, miA dets produksjonskonto okes med
kr. ‘1856 000 for terminen 1936—37 og senere
med kr. 200000 arlig.

De nodvendige tilleggsbevugnmer (utover
de nuvsrende) til Mineveseénet blir siledes:

For terminen1936—37 kr.160 0600

-+ 7460 + 165000 . . . .. kr. 832400
1937—38 kr. 200 000 4 18500 '» 218 500
1938-—39 kr. 200 000 4 18500 » 218 500

Tilsammen, avrundet kr. 770 000

For senere términer mé Minevesenets an-
skaffelseskonto skes med kr. 200 000.
- Feruten ovenstiende bevilgninger, som ikke
kan kommes forbi, og m & gis, kemmer si at
av den i fabrikken nedlagte kapital pa ca.
kr. 220000 mi ca. kr. 160 600 anseées for
tapt.

“Det- samlede direhte pengetap
blir dltbd

kt. 160 000 4 160 000 + 44 400" kr 364 400

Foruten dette duekte tap fées et in d i-
rekte tap i arbeldslann ‘pa ca. kr. .145 000
arlig, som gar til utlandet.

Alternatlv I1.

Né.r de 11 motorer som nu er i-arbeide ved
Mmevesenet blir ferdxg og avlevert, vil der som
tidligere nevnt i alt veere levert 42 motorer.
Der mangleq séledes ytterhgere 42 for det plan-
lagte minimumsantali 84 ndes. Disse 42 kan
med jevn drift bli ferdige pd 4 Ar regnet fra
1 januar 1937.

Departementat skal kun bemerke at man for
tiden ikke kan ha den nedvendige oversikt
aver hvordan disse motorer i tilfelle skulle
kunne avtas og anvendes.

" Alternativ IIL

Hvis Minevesenets produks:onskonto ikke
gkes som angitt under alt. I, ma ca. 40 voksne
arbeidere opsies efter hvert som motorene
innen utgangen av innevsrende kalenderar blir
ferdige. En s vidt stor innskrenkning av
arbeidsstokken vil imidlertid medfere at driften
ved verkstedene ikke blir rasjonell, hvilket igjen
har til felge at alt annet arbeide fordyres.

Til dekning av underskudd ved den motor-
fabrikasjon som hitinntil har foregatt og til
avgift til Armstrong Siddeley ma i tilfelle
bevilges kr. 204 400, hvorav kr. 167 400 ma
bevilges straks.

Det samlede direkte og indirekte tap blir
som ved alt. I kr. 364 400 og det Arlige tap i
arbeidslenn kr. 145 000.

Alternativ IV

For overgang til fabrikaSJon av motorer av
type Panther X mé der forarbeides en hel del
nytt verktai, De hermed forbundne utgifter
er av Minevesenet beregnet til kr. 80 000 som
i tilfelle m& fdes som en bevilgning.

Forutsatt at Panter II produseres i den ut-
strekning som nevnt under alt. II, blir for-
holdet ellers som der anfert. Minskes antallet,
vil man pa samme mate fa et storre eller mindre
underskudd & dekke.

'Ved dette alternativ vil Minevesenet om 1
a2 ar st rustet til & mote et krav pa en sterkere

motortype.

- Midlertidig stans i moterfabrikasjonen.

Departementet har ogsé forespurt Mine-
vesenet om ikke en midlertidig stans i motor-
fabrikafjoren lot sig gjennemfore mot at man
fikk en tilsvarende bevilgning til annen pro-
duksjon. ,
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Minevesenet fremholder at en midlertidig
stans i motorfabrikasjonen vil volde store for-
styrrelser og vanskeligheter i driftsledelsen.

En radikal omordning i arbeidsfordelingen er .

en meget komplisert affeere ved et sd spesiali-
sert og mangeartet produkt som en torpedo.

Hertil kommer at med brudd p& konti-. .

nuiteten vil s& vel det overordnede personell
som arbeiderne komme ut av rutine, og der
vil ved fornyet igangsetning sikkert opstd en

periode, hvor lennsomheten. gar betraktelig til- .

bake, bl. a. ved at vrakprosenten stiger. Der

vil ogsd4 hengd adskillig tid innen man igjen

kan fi4 de nedvendige materialer og halv-
fabrikata.

En midlertidig stans vilde ogsi medfere en
overskridelse pa ca. 30 000 kr. pA andre av
Minevesenets konti i innevserende termin,
hvis man skulde undgd opsigelse av arbeidere.

Departementets bemerkninger og forslag.
Departementet vilde anse det meget uheldig

om man nu skulde vasere nedt til & nedlegge
motorfabrikasjonen efterat den er kommet sa
godt i gang og har vist si gode resultater.
Folgene vil bli at den erfaring, innsikt og rutine
som Minevesenets ingenierer og arbeidere nu
har fatt, vil g4 tapt og de ekonomiske ofre
som staten allerede har gjort pa dette felt,
vil veere forgjeves. De nedvendige motorer
til de to flyvevdben mé i tilfelle innferes fra
utlandet. Nasjonalgkonomisk betyr dette tap
av arbeidsfortjeneste og oket import med
uheldig innflytelse pA var handelsbalanse.

Det har ved forskjellige Ileiligheter wvert
fremholdt at man ved en innenlandsk motor-
fabrikasjon allikevel ikke vilde wvare selv-
hjulpne, nir enkelte, selv sma deler, matte
kjopes fra utlandet. Man skal i den forbindelse
peke p&4 hvordan forholdet i s& henseende er
ved selve flyvemaskinfabrikasjonen og anskaf-
felse av ngdvendige instrumenter m. v. For
Marinens flyvebatfabrikks vedkommende er
man vedregrende anskaffelse av ramaterialer,
halvfabrikata m. v. for mer enn 90 pct. av-
hengig av utlandet. Noe lignende gjor sig for-
mentlig gjeldende for Hsrens flyvemaskin-
fabrikks vedkommende.

I den tid Marinens Minevesen har fabrikert
flymotorer har det stadig hatt for gie &
gjore oss mer og mer selvhjulpne. Minevesenet
har siledes satt i gang fabrikasjon av krum-
tappaksler, stempler m. v. som hittil har vert
innfert. Likeledes har man for nylig satt sig i
forbindelse med Heyang Aluminium Co. for & fa
fremstillet de forskjellige aluminiumslegeringer
som benyttes ved motorfabrikasjonen og som
hittil har veert hjemfert. Ennvidere har Mine-
vesenet satt sig i forbindelse med forskjellige
innenlandske verksteder for & fa oket fabrikkens
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leveringskapasitet i pAkommende tilfelle. Mulig-
heten for sterre 0g starre gelvhjujpenhes pp dotte
omrade er utvilsomt til stede.

Imjdlertid vil det som foran nevnt ikke la
sig gjere & gprettholde ep flymotarfabrikasjon
bare for Marinens behoV, men 'da spersmélet
om anvendelse av Minevesenets motorer i
Heerens fremtidige jagerfly ikke ennu er defini-
tivt avgjort, ber det heller ikke ennu treffes
noen avgjerelse med hensyn til eventuelt &
nedlegge motorfabrikasjonen. Det er ennu wved
de 2 flyveviben behov for flere motorer av
den type som nu er i arbeide og av hensyn
til arbeidsforholdene ved torpedofabrikken peor
da Minevesenet snarest kunne sette i arbeide
en ny gruppe pa 10 moterer, dels til fly som
allerede er i arbeide, dels til fly som aktes pa-
begynt senere. Hsrens og Marinens flyveva-
ben er forutsatt i sin tid hver ‘& overta 5 av
disse motorer.

For at Minevesenet skal kunpe fé de ned-
vendige midler ti] fortsatt fabrikasjon, ma de
11 motorer som for tiden er under fullferelse
kunne avtas fra fabrikken i lepet av kommende
budgettermin. Med de bevilgninger som star
til disposisjon for de to flyvevdben vil disse
imidlertid i kommende termin tilsammen bare
kunne anskaffe i alt 5 motorer (2 til Heeren
og 3 til Marinen). For at de skal kunne overta
de resterende 6 motorer efter hvert som disse
blir ferdige fra fabrikken, vil der saledes for
kommende termin trenges en ytterligere bevilg-
ning pa i alt kr. 240 000, eller kr. 120 000 til
hver av de to flyvevaben, som hver skal overta
3 motorer. Enn videre vil det vere nedvendig
at Minevesenet far avskrevet det tidligere
nevnte underskudd p& kr. 80 000 som skriver
sig fra at man ved fabrikasjonens begynnelse
kun fikk en bevilgning p& kr. 220 000 til anskaf-
felse av lisens, verktei m. v. istedenfor som
foreslatt kr. 300 000. Hertil trenges en ytter-
ligere bevilgning under konto kap. 955 B tit. 2 a
«Fabrikasjon av torpedoer m. v.» for kommende
termin pa& kr. 80 000.

Man finner den her angivne fremgangsmaéate
4 vare den heldigste, idet man derved fore-
lebig kan holde motorfabrikasjonen giende og
den endelige avgjerelse av spersmalet om fort-
satt motorfabrikasjon eller ikke kan utstd
inntil videre. Man finner derfor & matte anbe-
fale denne fremgangsmate.

I henhold hertil skal departementet

innstille:

At Deres Majestet vil bifalle og underskrive
et fremlagt utkast til proposisjon til Stortinget
om anskaffelse av jagere til Herens flyveva-
ben og om motorfabrikasjonen ved Marinens
minevesen.,
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Vi HAAKON, Norges konges, =~ = TR
e - gjarvitt;rlig e
?stortmget innbys il & fatte folgende = S
beslutning: . I
_.'\;Stortmget samtykkeri | - - o |

I .
At Forsvarsdepa.rtementet stxlles fntt i valg av jagertype til Hm'ens ﬂyvevében

. | - I
: T statsbudgettet 1936—37 fores op som- tillegg:

Kap. 916 A tit. 8, post 1

Flyvemateriell ........... e e, S . Kr. 120 000
Kap. 955 B tit. 2a o -

Fabrikasjon av torpedoer m. C e e it e ettt et et e » 80 000 .
Kap. 955 B tit. 2b S I

Nybygging av flyvebater .................coiininn P i L

Forsvarsdepartementets innstilling felger i avtrykk
Gitt p& Oslo slott 17 apnl 1936.
Under Var hé.nd og nkets segl

HAAKON
L. 8.)

Alfred Madsen - “ ) B. Rolsted -

Trykt 23/4 1936.



