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Representantfor dag fra stortingsr epr esentantene
Abid Q. Raja, Ketil Kjenseth, Pal Farstad og Ter-
jeBreivik om bedretrafikksikker het for syklende

Til Stortinget

Bakgrunn

Stortinget vedtok Nasjonal sykkelstrategi 2014—
2023, som er en del av Nasjonal transportplan 2014—
2023, jf. Innst. 450 S (2012—2013). Der heter det at
okt sykling skal gi bedre framkommelighet, bedre
miljg og samfunnsgevinster, saalig i form av bedre
helse. Satsingen pasykkel mabl.a. sesi sammenheng
med regjeringens folkehelsemelding, Meld. St. 19
(2014-2015).

Det er med andre ord gnskelig at sykkel blir et na-
turlig transportmiddel for langt flere enn i dag. Syk-
kelstrategien har malsetting om 8 pst. sykkelandel,
noe som innebagrer at antall sykkelturer mer enn do-
bles. Det legges til grunn at sykkelandelen i byene
bar vaae mellom 10-20 pst. for at det skal vaae mu-
lig & oppna denne malsettingen pa landsbasis. Et
samlet storting har dluttet seg til at trafikkveksten i
byomradene skal skje med kollektivtransport, sykkel
0g gange.

For & na disse malsettingene er det lagt inn bety-
delige ressurser fra Stortingets side i Nasjonal trans-
portplan 2014-2023, blant annet ved at staten skal fi-
nansiere 50 pst. av planlegging og utbygging av syk-
kelveger og parkeringer. Forslagsstillerne er opptatt
av at det ma legges opp til en marettet satsing pa
trygge sykkelveger, og viser til bade Nasjonal trans-
portplans satsinger pa dette feltet, samt til behandlin-
gen av Dokument 8:115 S (2014-2015) hvor Stortin-
get ba regjeringen utrede og fremme forslag om & gi

okt fleksibilitet i hvordan sykkelveger, -felt og trase-
er kan utformes.

Selv om det legges inn en betydelig innsats fra
Stortingets side i a bygge ut nye sykkelveger og
utbedre eksisterende, vil det fortsatt vage dlik at syk-
lingi kjarebanen med motorisert trafikk vil vaae den
mest alminnelige tilretteleggingen for sykling.

Derfor er forslagsstillerne opptatt av & gjare syk-
kel som transportmiddel og trening/mosjonsredskap
sa sikkert som mulig, saalig ndr andelen som bruker
sykkel til sport og transport gker i takt med Stortin-
gets malsettinger. Aktive organiserte syklister sykler
ca. 150 millioner kilometer arlig, og da er vegen are-
naen som stort sett benyttes.

En rapport fra Statens vegvesen fra 2014: Tema-
analyser av 71 sykkelulykker 2005-2012, viser til en
rekke sma og starre tiltak som kan iverksettes for a
utbedre infrastrukturen, f.eks. hvordan man planleg-
ger kryss, dlik at det blir oversiktlig for bilist og syk-
list. Bedre skilting kan ogsa hjelpe, f.eks. med blin-
kende skilter som utl@ses av syklist, ved innkjersel til
tunnel. Rapporten tar ogsa for seg ulykker i forbin-
delse med konkurransesykling. Rapporten foreslar
der at det ma utarbeides sekklister over sikker-
hetskritiske punkter som skal vurderes.

Et viktig poeng for a gjere sykkelanlegg trafikk-
sikre, er at bade syklister, fotgjengere, bilister og an-
dre kjaretay er synlige for hverandre. Det kan skje
ved direkte visuell kontakt mellom trafikantene, samt
ved god merking, skilting og fysisk utforming av ga-
ter og veger. Disse tiltakene kan bidratil at de ulike
trafikantene far hgyere aktsomhet for hverandre.

Dagens lovverk knyttet til dette er regulert i veg-
trafikkloven, forskrift om trafikkreglene og forskrift
om tap av rett til fgre motorvogn m.v. samt forskrift
om sykkelritt pa veg.

Med hjemmel i forskrift om tap av rett til & fere
motorvogn m.v. 8 2-5 punkt 7 kan det ilegges straff



med tap av fererkort dersom jevn tidsavstand til for-
ankjarende kjeretay er mindre enn 0,5 sekund. Entil-
svarende minimumsavstand er ikke definert ved et
motorisert kjaretays forbikjaring av en syklist. Der-
som man pa dette omradet har et klarere regelverk,
vil det vazre lettere for politiet sl ned pafarligefor-
bikjeringer. Dette er viktig for a redusere tallet pa
ulykker i forbindel se med forbikjering, og det er vik-
tig for at potensielle syklister skal fale seg tilstrekke-
lig tryggetil avelge sykkel. I tillegg er det, etter for-
dlagsstillernes oppfatning, ofte manglende kunnskap
blant motoriserte trafikanter, noe som kan forérsake
farlige forbikjeringer av syklende.

For a bedre trafikksikkerheten til syklende mener
fordagsstillerne at regjeringen bar gjennomga regel-
verket for trafikksikkerheten for syklende og fremme
en stortingsmelding om dette.

Forslagsstillerne mener det er et kritisk behov for
a forenkle vikepliktsreglene. SINTEFs rapport «Ut-
redning om problemstillinger knyttet til vikeplikts-
reglenefor syklister» (2006) viste at det er en urovek-
kende mange!l pakunnskap om vikepliktsregler, bade
blant trafikanter og i fagmiljger. Rapporten bekreftet
at spersmalet om hvem som til enhver tid skal vikei
en gitt situason, mellom kjgrende og syklist, avgja-
resi sterre grad gjennom non-verbale forhandlinger
pa stedet enn pa grunnlag av trafikkreglene. Dette
svekker trafikksikkerheten, er pa juridisk grunnlag
problematisk og kan fare til mange misforstaelser og
feiltolket kommunikasjon mellom de involverte tra-
fikanter. SINTEF foresloi sin rapport bl.a. at kjgren-
de gis vikeplikt for syklister som kommer fra gang-
og sykkelveg. | hgringsrunden etter SINTEFs rapport
fulgte Transportgkonomisk institutt (TAI) opp med
et forslag om at bilister skal havikeplikt for syklister
ogsa nar de kommer fra fortau eller sykkelveg ut pa
et gangfelt. Politidirektoratet gnsket imidlertid ikke
endringer pa det gitte tidspunkt (2006).

En ting var det imidlertid enighet om: Vikeplikts-
reglenefor syklister er uklare. Trafikkregler maveae
enkle & forsta og tydelig formidlet overfor brukerne,
da denne forstael sen kan bety forskjell mellom liv og
ded.

Vikepliktsregler som vedrarer syklister er ikke
enkle. Noen eksempler:

— Syklist pa gang- og sykkelveg, fortau og sykkel-
veg har vikeplikt for kryssende trafikk fra veg,
men nar kjeretayet kommer ut fra en avkjersel
(parkeringsplass, bensinstasion m.m.), har fere-
ren vikeplikt for syklisten. Begge trafikanter ma
med andre ord vurdere hvorvidt dette er en av-
kjarsel eller ikke.
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— Syklisten har vikeplikt for kryssende trafikk ved
gangfelt. Hvis syklisten bestemmer seg for a ga
av sykkelen og ga ved siden av sykkelen, har
kryssende trafikk vikeplikt. Denne overgangen
fra én trafikantgruppe til en annen (med tilharen-
deoverfering av plikter/rettigheter), frasyklist til
gdende, kan ofte skjei fart pavei inni gangfeltet
og sdledes sterkt forstyrre samhandlingen mel-
lom trafikantgruppene.

— Ifglge Temaanalyse av sykkelulykker 2005—
2012 involverer 46 pst. av dadsulykkene for syk-
lister kryssende kjgreretninger. Hvis man sum-
merer tallenefor alletrafikantgrupper, er det bare
8 pst. av dle dadsulykker som relateres til krys-
sende kjareretninger.

For syklister:

— 33 pst. av disse ulykkene skjedde i x-kryss der
begge trafikanter skulle rett frem.

— 33 pst. av disse ulykkeneinvolverte syklister som
forlot gang- og sykkelveg eller et fortau for a
krysse en hilveg.

— | ca 15 pst. av disse ulykkene skulle syklisten rett
frem der en bil svingtetil hayre.

Styrking av opplevd trygghet for syklister frem-
mes framange hold som en av de viktigste virkemid-
ler for & gke sykkelandelen. Forslagsstillerne foresl ar
et kompromiss av fordagene fra SINTEF og TQI
nevnt ovenfor, med referanse til 89 i forskrift om
kjgrende og gaende trafikk, «Saalige plikter overfor
gadende» i trafikkreglene (se fordlag til vedtak: pkt. 2,
30g4).

Fordagsstillerne er opptatt av at sykkelsporten
skal ha gode rammevilkar for & kunne utvikle seg. |
2017 arrangeres VM i Bergen, og sykkel sporten opp-
lever god vekst. Et hinder som mange sykkelklubber
opplever, er imidlertid at politiet belaster arrangerer
for ngdvendig dirigering av trafikken i forbindelse
med avvikling av konkurranseritt. Med henvisning til
politiloven § 25 har politiet rett til & belaste arrange-
rer 900 kroner per time. Vegtrafikkloven § 7 gir ap-
ning for delegert myndighet, men § 9i sammelov be-
grenser denne myndigheten. Dette tolkes og handhe-
ves svaat ulikt. Odo-politiet aksepterer ikke sivile
vakter i det hele tatt og samarbeider heller ikke med
andre politidistrikt. If@lge Vegdirektoratets saksbe-
handlere ma dette reguleres i vegtrafikkloven slik at
politiet er pdlagt & delegere myndighet der det er for-
svarlig. Regelverket omkring avviklingen av sykkel-
ritt ber derfor gjennomgas.
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Forslag

Pa denne bakgrunn fremmes falgende
forslag:

. Stortinget ber regjeringen utrede og fremme en

stortingsmelding med forslag til tiltak som kan

bedre trafikksikkerheten til syklende trafikanter,

samt sgrge for at statens sykkelhandbok revide-

res og oppdateres.

. Stortinget ber regjeringen fremme fordag som
definerer en minimumsavstand mellom motori-

serte kjaretey og sykkel ved forbikjaring. Denne
avstanden bar ikke veare mindre enn 1,5 meter,

der vegen tillater det. Kan den syklende ikke fa
trygg plass, ma forbikjeringen utsettes.

. Stortinget ber regjeringen endre forskrift om kjz-

rende og gdende trafikk slik at kjerende som
krysser sykkelveg, gang- og sykkelveg eller syk-

kelfelt, har vikeplikt for syklende. Ved sykkel-

kryssing hvor trafikken ikke reguleres av politi

eller ved trafikklyssignal, har kjerende vikeplikt
for syklende som befinner seg i sykkelkryssingen
eller pave uti den.

. Stortinget ber regjeringen endre forskrift om kjz-

rende og gaende trafikk dlik at fgrer av motor-
vogn som skal svinge til hayre i kryss eller ved
avkjersel, plikter & vagre saglig oppmerksom pa
syklende som ligger til hayrei kjarebanen i sam-
me kjerefelt eller i sykkelfelt. Kjaretay som skal
svinge til heyre, plikter & holde tilbake og slippe
fram syklende pa heyre side far sving kan fore-
tas.

. Stortinget ber regjeringen utformeregler for ileg-

gelse av straff for overtredelse av regel om mins-
teavstand mellom motoriserte kjaretay og syklist
i forbindelse med forbikjaring.

. Stortinget ber regjeringen endre |aaeplanene for

kjareopplagingen slik at samspillet mellom
motoriserte kjeretgy, syklende og gdende far
hayere prioritet i opplaaingen.

. Stortinget ber regjeringen gjennomga retnings-

linjer for avvikling av sykkelritt, med det formal
a fremme forslag som bedrer trafikksikkerheten
for deltakerei ritt, samt de andre trafikkerende i
lgypen. Stortinget ber regjeringen fremme for-
slag om endring av vegtrafikkloven dlik at politi-
et er pdlagt & delegere myndighet der det er for-
svarlig.

26. november 2015
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