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STORTINGET

Innst. 297 S

(2025-2026)

Innstilling til Stortinget
fra transport- og kommunikasjonskomiteen

Dokument 8:227 S (2025-2026)

Innstilling fra transport- og kommunikasjons-
komiteen om Representantforslag fra Bard
Hoksrud, Dagfinn Henrik Olsen, Frank Edvard
Sve, May Helen Hetland Ervik og Mats Henriksen
om bedre rammebetingelser for Nye Veier AS

Til Stortinget

Innledning

[ dokumentet fremmes folgende forslag:

«1. Stortinget ber regjeringen i forslag til statsbudsjett
for 2027 gke Nye Veier sin investeringsramme for
raskere og sammenhengende utbygging.

2. Stortinget ber regjeringen foresld egen bevilgning
til drift- og vedlikehold for Nye Veieri statsbudsjett
for 2027.

3. Stortinget ber regjeringen foresld oppstartsbevilg-
ning for FRE16-prosjektet i forbindelse med stats-
budsjettet for 2027.

4. Stortinget ber regjeringen gjore Nye Veier til like-
verdig med Statens vegvesen som premissleveran-
dor i veisektoren.

5. Stortinget ber regjeringen serge for at Nye Veier
selv skal kunne fravike veinormalene.

6. Stortinget ber regjeringen i forbindelse med rulle-
ringen av Nasjonal transportplan innarbeide et
heyhastighetsveinett for 4 binde landsdelene sam-
men.»

Det vises til dokumentet for nermere redegjgrelse
for forslagene.

Komiteens behandling

Samferdselsminister Jon-Ivar Nygard har uttalt seg
til forslaget i brev av 17. april 2026. Brevet folger som
vedlegg til denne innstillingen. Det ble apnet for skrift-
lige innspill. De mottatte innspillene er sammen med
sakens dokumenter tilgjengeliggjort pa sakens side pa
stortinget.no.

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Frem-
skrittspartiet, May Helen Hetland Ervik,
Mats Henriksen, lederen Bard Hoksrud,
Dagfinn Henrik Olsen og Frank Edvard Sve,

fra Arbeiderpartiet, Jone Blikra, Kamzy
Gunaratnam, Tom Einar Karlsen og
Anniken Refseth, fra Hegyre, Trond

Helleland og Anne Kristine Linnestad, fra
Senterpartiet, Geir Inge Lien, fra Redt,
Remi Solvberg, og fra Miljoepartiet De
Greonne, Oda Indgaard, viser til representantfor-
slaget om rammebetingelsene for Nye Veier AS, der det
foreslas a styrke selskapets gkonomiske og organisato-
riske forutsetninger for rask og sammenhengende
utbygging av hovedveinettet. Forslagsstillerne peker pa
at selskapets portefglje har gkt betydelig siden oppret-
telsen, samtidig som kostnadsnivaet i byggenzringen
har steget, og at manglende kompensasjon for dette
samt fravaer av s@rskilt finansiering til drift og vedlike-
hold begrenser investeringsmulighetene.

Komiteen viservidere til at forslagsstillerne tar til
orde for & ke Nye Veiers investeringsramme og etable-
re en egen bevilgning til drift og vedlikehold. Det fore-



slas ogsa at selskapet gis storre frihet i planlegging og
gjennomfering av prosjekter, herunder adgang til a fra-
vike veinormalene, samt at Nye Veier gis en rolle som li-
keverdig premissleverandgr med Statens vegvesen i vei-
sektoren.

Komiteen viser videre til at forslagsstillerne fore-
slar at et ssmmenhengende hgyhastighetsveinett inn-
arbeides i kommende rullering av Nasjonal transport-
plan, med sikte pa a binde landsdelene bedre sammen
og legge til rette for gkt kapasitet, trafikksikkerhet og ef-
fektiv transport i hele landet.

Komiteen viser videre til statsrddens svarbrev
med vurderinger av hvilke prioriteringer som ligger til
grunn for utbygginger, og Nye Veiers prioriteringsmo-
dell for prosjekter i portefgljen.

Komiteen viser til statsrddens vurdering av for-
slaget om 4 gjore Nye Veier og Statens vegvesen til like-
verdige premissleverandgrer, med redegjorelse for de
ulike rollene Statens vegvesen og Nye Veier har i veisek-
toren, og merker seg at noen av heringssvarene stotter
dette synet.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser tilat Nye Veier AS siden etableringen har
levert flere veiutbygginger raskere og til lavere kostnad
enn tradisjonell giennomfering, og at selskapet har bi-
dratt til at man har fatt mer for pengene i statlig veibyg-
ging, noe som ogsa var hovedmalet med opprettelsen.
Mailestokkonkurransen mellom Nye Veier AS og Sta-
tens vegvesen har bidratt til gkt effektivitet, kostnadsre-
duksjon og bedre ressursbruk i veisektoren.

Disse medlemmer mener at manglende kom-
pensasjon for ekstraordinar kostnadsvekst, samt fraveer
av serskilt finansiering til drift og vedlikehold av ferdig-
stilte veistrekninger, svekker Nye Veier AS sine investe-
ringsmuligheter og undergraver forutsetningene for ef-
fektiv og ssmmenhengende utbygging av hovedveinet-
tet.

Disse medlemmer mener deter viktig med sta-
bile og forutsigbare rammebetingelser for Nye Veier AS,
slik at selskapet fortsatt kan bidra til raskere utbygging
av trafikksikre hovedveier med tilstrekkelig kapasitet
for framtidig trafikk. Disse medlemmer understre-
ker at en svekkelse av konkurransen i veisektoren vil
kunne fore til hoyere kostnader og dérligere méaloppnaé-
else over tid.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Fremskrittspartiet og Hoyre, fremmer pé den-
ne bakgrunn folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen i forslag til statsbudsjett
for 2027 gke Nye Veiers investeringsramme for raskere
og sammenhengende utbygging.»
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«Stortinget ber regjeringen foresla egen bevilgning
til drift og vedlikehold for Nye Veier i statsbudsjett for
2027.»

«Stortinget ber regjeringen foresla oppstartsbevilg-
ning for FRE16-prosjektet i forbindelse med statsbud-
sjettet for 2027.»

«Stortinget ber regjeringen gjore Nye Veier likever-
dig med Statens vegvesen som premissleverander i vei-
sektoren.»

«Stortinget ber regjeringen serge for at Nye Veier
selv skal kunne fravike veinormalene.»

«Stortinget ber regjeringen i forbindelse med rulle-
ringen av Nasjonal transportplan innarbeide et hgy-
hastighetsveinett for & binde landsdelene sammen.»

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet viser til at arbeidet med statsbudsjettet for
2027 er et omfattende arbeid, og at ulike prioriteringer
ma avveiesien helhet. Et vedtaki Stortinget som binder
de gkonomiske prioriteringene for regjeringen i bud-
sjettforslaget for 2027, men ikke de alternative budsjet-
tene fra partiene ellers, er en svaert uheldig arbeidsform.

Disse medlemmer viser til at Nye Veier pri-
mert er byggherre og har en mer spisset rolle enn Sta-
tens vegvesen. Statens vegvesen er bade byggherre,
myndighetsorgan og fagorgan. Statens vegvesen er en
stor etat med et bredt spekter av ansvar, oppgaver og
kompetanse. Det vil derfor veere mange omrader der
Statens vegvesen og Nye Veier ikke kan vere likeverdige
premissleverandgrer i veisektoren.

Disse medlemmer viser til at det allerede er et
godt samarbeid mellom Statens vegvesen og Nye Veier
knyttet til utvikling og evaluering av veinormalene. Det
er viktig at Nye Veiers eventuelle behov for unntak fra
normalene behandles pa den etablerte faglige og godt
innarbeidede maten, ved at det sgkes om unntak i det
enkelte tilfelle.

Disse medlemmer er opptatt av at grunnleg-
gende endringer i organisering, finansiering og priorite-
ringbehandlesien stgrre sammenheng og ikke som en-
keltsaker. Flere av forslagene som er beskrevet, hgrer
naturlig hjemme i en helhetlig vurdering knyttet til be-
handlingen av Nasjonal transportplan.

Komiteens medlemmer fra Hoyre viser til
regjeringen Solbergs opprettelse av selskapet Nye Veier.
Dette selskapet har vert en stor suksess, som har levert
pa hovedmalet — mer vei for pengene.

Disse medlemmer viser til regjeringen Stgres
manglende satsing pa samferdsel, og manglende bevilg-
ninger til Nye Veier. Serlig gjelder dette manglende
kompensasjon for kostnader knyttet til drift og vedlike-
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hold av nybygde strekninger. Disse medlemmer vi-
ser til Hoyres alternative statsbudsjett, der det er satt av
midler for & kunne kompensere for drift og vedlikehold.
Disse medlemmer papeker at handlingsrommet til
Nye Veier hadde vert stgrre med en borgerlig regjering.

Disse medlemmer viser til fellesprosjektet for
ny E16 og Ringeriksbanen. Disse medlemmer me-
ner at dette er et svert viktig prosjekt, som er prioritert i
Hoyres budsjetter og alternative nasjonale transport-
plan. Disse medlemmer viser til at Arbeiderpartiet
og Store-regjeringen ikke har ensket a realisere dette
prosjektet, pa tross av et Kklart flertallsvedtak i behand-
lingen av Meld. St. 14 (2023-2024) Nasjonal transport-
plan 2025-2036, jf. Innst. 439 S (2023-2024). Disse
medlemmer mener det er viktig med fremdrift ogen
rask oppstart av prosjektet.

Pa bakgrunn av dette stgtterdisse medlemmer
representantforslaget.

Komiteens medlemmer fra Rgdt og Mil-
jopartiet De Gronne mener Nye Veier AS bgr av-
vikles. Selskapet har fort til en uheldig oppsplitting av
fagkompetanse og har vist seg a bygge vei pd bekostning
av natur og milje. Et aksjeselskap med effektivitetsmal
er ikke forenlig med en ansvarlig infrastrukturpolitikk.

Disse medlemmer fremmer pd denne bak-
grunn felgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen legge frem en plan for
avvikling av Nye Veier AS og overfering av selskapets
oppgaver og prosjekter til Statens vegvesen.»

Komiteens medlem fra Regdt mener vei er
grunnleggende infrastruktur som ma vere et nasjonalt
og felles ansvar. Dette medlem mener det offentlige
skal sgrge for bygging og vedlikehold av infrastruktu-
ren, og at ansvaret for nasjonal veiinfrastruktur ber
samles i Statens vegvesen under demokratisk kontroll
og med et helhetlig ansvar.

Forslag fra mindretall

Forslag fra Redt og Miljepartiet De Gronne:
Forslag 1

Stortinget ber regjeringen legge frem en plan for av-
vikling av Nye Veier AS og overfgring av selskapets opp-
gaver og prosjekter til Statens vegvesen.

Komiteens tilrading

Komiteens tilrading fremmes av medlemmene i ko-
miteen fra Fremskrittspartiet og Hayre.

Komiteen har for gvrig ingen merknader, viser
til dokumentet og rdr Stortinget til a gjore folgende

vedtak:

I

Stortinget ber regjeringen i forslag til statsbudsjett
for 2027 gke Nye Veiers investeringsramme for raskere
og sammenhengende utbygging.

II

Stortinget ber regjeringen foresla egen bevilgning
til drift og vedlikehold for Nye Veieri statsbudsjett for
2027.

II

Stortinget ber regjeringen foresla oppstartsbevilg-
ning for FRE16-prosjektet i forbindelse med statsbud-
sjett for 2027.

v

Stortinget ber regjeringen gjore Nye Veier likever-
dig med Statens vegvesen som premissleverander i vei-
sektoren.

\Y
Stortinget ber regjeringen sgrge for at Nye Veier selv
skal kunne fravike veinormalene.

VI

Stortinget ber regjeringen i forbindelse med rulle-
ringen av Nasjonal transportplan innarbeide et hgyhas-
tighetsveinett for a binde landsdelene sammen.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 12. mai 2026

Bard Hoksrud

leder

Geir Inge Lien

ordferer
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Statsraden

Stortingets transport- og kommunikasjonskomité
Stortinget
0026 OSLO

Deres ref Var ref Dato

26/1517- 17. april 2026

Dokument 8:227 S (2025-2026) om bedre rammebetingelser for Nye Veier
AS

Jeg viser til oversendelse 26. mars om representantforslag 8:227 (2025-2026) om bedre
rammebetingelser for Nye Veier AS.

Representantene fremmer fglgende forslag:

1. Stortinget ber regjeringen i forslag til statsbudsjett for 2027 gke Nye Veier sin
investeringsramme for raskere og sammenhengende utbygging.

2. Stortinget ber regjeringen foresla egen bevilgning til drift- og vedlikehold for Nye Veier
i statsbudsjett for 2027.

3. Stortinget ber regjeringen foresla oppstartsbevilgning for FRE16-prosjektet i
forbindelse med statsbudsjettet for 2027.

4. Stortinget ber regjeringen gjore Nye Veier til like verdig med Statens vegvesen som
premissleverandor i veisektoren.

5. Stortinget ber regjeringen sarge for at Nye Veier selv skal kunne fravike
veinormalene.

6. Stortinget ber regjeringen i forbindelse med rulleringen av Nasjonal transportplan
innarbeide et hgyhastighetsveinett for a binde landsdelene sammen.

Vurdering av representantforslaget:

Statens mal som eier av Nye Veier er & oppna hayest mulig samfunnsgkonomisk
lannsomhet i de vei- og jernbaneprosjektene som selskapet har fatt ansvaret for. Dette malet
ivaretas i alle faser av prosjektene og i prioriteringen av disse. Raskere utbygging, lavere
utbyggingskostnader, gkt nytte for trafikantene, lavere klimagassutslipp fra bygging, mindre
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arealbeslag og sikker utbygging av trafikksikre veier er viktige langsiktige indikatorer pa om
selskapet lykkes med sitt oppdrag.

Nye Veiers prioriteringsmodell fgrer til konkurranse mellom strekningene i selskapets
portefalje, ikke bare for a redusere utbyggingskostnadene, men ogsa for a gke nytten og
redusere klima- og miljgkostnadene. Gjennom dette arbeidet har selskapet identifisert store
muligheter til kostnadsbesparelser som brukes til forsert giennomfgring av andre deler av
utbyggingsportefaljen.

Nye Veier er primaert byggherre, og har en mer spisset rolle enn Statens vegvesen.
Selskapet skal bygge ut, drifte og vedlikeholde strekninger det tildeles ansvar for. Nye Veier
bidrar ogsa med faglige vurderinger til Samferdselsdepartementet, eksempelvis i arbeidet
med Nasjonal transportplan. Nye Veier skal vaere en utfordrer i veisektoren, som bidrar til
nytenking innen veiutbygging og rammer for utbygging.

Nedenfor fglger min vurdering av de ulike forslagene om Nye Veier.

Forslag 1-3 om statsbudsjettet for 2027

1. Stortinget ber regjeringen i forslag til statsbudsjett for 2027 gke Nye Veier sin
investeringsramme for raskere og sammenhengende utbygging.

2. Stortinget ber regjeringen foresla egen bevilgning til drift- og vedlikehold for Nye Veier
i statsbudsjett for 2027.

3. Stortinget ber regjeringen foresla oppstartsbevilgning for FRE16-prosjektet i
forbindelse med statsbudsjettet for 2027.

Regjeringen vil legge fram statsbudsjettet for 2027 i oktober. Budsjettet ma bidra til & trygge
norsk gkonomi i en urolig tid. Jeg mener at forslag 1-3 bgr vurderes som en del av - og ikke
uavhengig av - det samlede budsjettopplegget, og ber ikke vedtas na.

Forslag 4 om Nye Veier som likeverdig premissleverandar i veisektoren

4 Stortinget ber regjeringen gjare Nye Veier til like verdig med Statens vegvesen som
premissleverandor i veisektoren.

Nye Veier har en sentral rolle i veisektoren og er en viktig bidragsyter for regjeringens arbeid
med utvikling av sektoren. Nye Veier er en premissleverander der det er faglig relevant.
Eksempelvis fikk Nye Veier ansvar for a lede arbeidet med malestokkonkurranse i
veisektoren, der Nye Veier, Statens vegvesen og fylkeskommunene har laget forslag til
malbilde og indikatorer for drift og vedlikehold av riks- og fylkesveier. Selskapet har
fremdeles en lederrolle i dette arbeidet. Bruk av malestokkonkurranse skal bidra til gkt
effektivitet, at aktgrene leerer av hverandre gjennom deling av beste praksis, og systemer for
effektiv datautveksling og automatisert datafangst. Nye Veier bidrar til nytenking innen drift,
vedlikehold og utbygging av veinettet og rammene rundt dette.
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Nye Veier er primaert byggherre, og har en mer spisset rolle enn Statens vegvesen. Statens
vegvesen er bade byggherre, myndighetsorgan og fagorgan. Statens vegvesen er en stor
etat med et bredt spekter av ansvar, oppgaver og kompetanse. Det vil derfor vaere mange
omrader der Statens vegvesen og Nye Veier ikke kan veere likeverdige premissleverandgrer
i veisektoren.

Min vurdering er at dagen organisering av veisektoren er god, og jeg frarader derfor
Stortinget a vedta forslaget.

Forslag 5 om at Nye Veier selv skal kunne fravike veinormalene

5 Stortinget ber regjeringen sarge for at Nye Veier selv skal kunne fravike
veinormalene.

Statens vegvesen er fagmyndighet for utbygging av riksveier i Norge. Statens vegvesen
utarbeider regelverk og har ansvaret for a utarbeide standarder for veibygging, herunder de
sakalte veinormalene. Det er viktig at det finnes en overordnet fagmyndighet som har
ansvaret for a utvikle og oppdatere hvilke standarder som til enhver tid skal gjelde for
dimensjonering og utforming av veiene vare. Statens vegvesen har lang erfaring fra slikt
utviklingsarbeid og har ogsa en omfattende tverrfaglig organisasjon som gjar at etaten har
gode forutsetninger for & utvikle fornuftige standarder for utbygging, drift og vedlikehold av
veiene vare.

Det er samtidig viktig at vi har en felles tilnaerming til hvordan det norske veinettet skal
dimensjoneres og utformes, ikke minst sett i lys av at vi i dag har en rekke uavhengige
utbyggingsaktarer, som i tillegg til Statens vegvesen ogsa bestar av Nye Veier AS,
fylkeskommunene og kommunene. Veinormalene er blant annet til for at vi skal bygge ut
lasninger som er mest mulig samfunnsgkonomisk lannsomme, herunder sikre hensynet til
effektivitet for trafikantene som bruker veiene, trafikksikkerhet, klima og miljg m.m.

Pa denne bakgrunn mener jeg det er viktig at Statens vegvesens rolle med & utarbeide og
folge opp den praktiske anvendelsen av veinormalene opprettholdes slik denne er i dag. Det
er likevel viktig at andre offentlige veiutbyggere deltar aktivt i utviklingen av veinormaler, og
bidrar med sin erfaring fra egne prosjekter. Jeg er for eksempel kjent med at Statens
Vegvesen og Nye Veier AS den siste tiden har hatt et godt samarbeid om utvikling av
veinormaler om vei- og gateutforming, der de sammen har kommet frem til gode lgsninger
for blant annet utbedringsstrekninger. Dette innebaerer at Nye Veier - pA samme mate som
Statens vegvesen selv ma gjere - fortsatt ma fremme saker om fravik fra veinormalene
gjennom Statens vegvesens fraviksregime.

Forslag 6 om & innarbeide et hayhastighetsveinett i Nasjonal transportplan

6. Stortinget ber regjeringen i forbindelse med rulleringen av Nasjonal transportplan
innarbeide et hgyhastighetsveinett for & binde landsdelene sammen.
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Jeg viser til mine innledende merknader. Hovedstrategien med & ta vare pa det vi har,
utbedre der vi kan og bygge nytt nar vi ma skal bli viderefart og lagt til grunn for arbeidet med
Nasjonal transportplan 2029-2040. Jeg vil selvfglgelig komme tilbake med helhetlige
vurderinger og prioriteringer om veinettet nar ny nasjonal transportplan legges fram. Jeg
anbefaler at Stortinget ikke kommer med fagringer na far regjeringen har lagt fram en helhetlig
stortingsmelding.

Med hilsen

%-JM\)\YW

Jon-lvar Nygard

Side 4
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