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STORTINGET

Innst. 220 S

(2025-2026)

Innstilling til Stortinget
fra transport- og kommunikasjonskomiteen

Dokument 8:120 S (2025-2026)

Innstilling fra transport- og kommunikasjons-
komiteen om Representantforslag fra stortings-
representantene Bird Hoksrud, Dagfinn Henrik
Olsen, Frank Edvard Sve, May Helen Hetland Ervik
og Mats Henriksen om stans i bruk av dagens syns-
felttest som grunnlag for tap av fererkort samt end-
ring av regelverket for vurdering av kjereevne

Til Stortinget

1. Innledning

I dokumentet fremmes folgende forslag:

«1. Stortinget ber regjeringen stanse bruken av dagens
synsfelttest (Esterman-programmet) som selvsten-
dig og avgjerende grunnlag for inndragning av eller
avslag pa spknad om forerkort.

2. Stortinget ber regjeringen innfore mer funksjonelle
og treffsikre vurderingsmetoder for kjgreevne, her-
under tilbud om simulatorbasert test eller praktisk
kjgretest gjennom godkjent kjgreskole eller med
sensor fra Statens vegvesen, som alternativ til ren
laboratorietesting av synsfelt.

3. Stortingetber regjeringen sikre at personer som tid-
ligere har mistet fgrerkortet som folge av dagens
synsfelttest, gis rett til ny og individuell vurdering,
herunder tilbud om simulator eller praktisk kjgre-
test, uten ekstra kostnader eller byrakratiske hin-
der.

4. Stortinget ber regjeringen innen seks méneder
gjennomfoere ngdvendige endringer i fgrerkortfor-

skriften, slik at synsfelttest ikke alene avgjer om en
person far eller beholder forerrett.»

Det vises til dokumentet for nermere redegjgrelse
for forslagene.

2. Komiteens behandling

Samferdselsminister Jon-Ivar Nygard har uttalt seg
til forslaget i brev av 10. mars 2026. Brevet folger som
vedlegg til denne innstillingen. Det ble dpnet for skrift-
lige innspill. De mottatte innspillene er sammen med
sakens dokumenter tilgjengeliggjort pa sakens side pa
stortinget.no.

3. Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Frem-
skrittspartiet, May Helen Hetland Ervik,
Mats Henriksen, lederen Bard Hoksrud,
Dagfinn Henrik Olsen og Frank Edvard Sve,
fra Arbeiderpartiet, Kamzy Gunaratnam,
Tom Einar Karlsen, Bengt Halvard Odden
og Anniken Refseth, fra Hegyre, Trond
Helleland og Anne Kristine Linnestad, fra
Senterpartiet, Geir Inge Lien, fra Redt,
Remi Solvberg, og fra Miljepartiet De
Gronne, Oda Indgaard, viser til representantfor-
slag fra representanter fra Fremskrittspartiet om stans i
bruk av dagens synsfelttest som grunnlag for tap av
forerkort samt endringer av regelverket for vurdering av
kjoreevne.

Komiteen viser til at representantforslaget tar
opp bruken av dagens synsfelttest (Esterman-program-



met) som grunnlag for & inndra eller avsla sgknader om
forerkort. Forslaget fremmer fire konkrete krav til regje-
ringen.

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet, Rgdt og Miljepartiet De Gregnne
mener det er et viktig prinsipp at personer som tidligere
har mistet forerkortet pd grunn av synsfeltutfall, skal ha
mulighet til & fd en ny vurdering dersom retningslinjene
endres. Disse medlemmer peker pa at man ogsd i
dag kan sgke om gjenerverv dersom helsekravene opp-
fylles pa nytt.

Disse medlemmer viser til statsradens svarbrev
hvor det gér frem at praktisk kjgrevurdering ber spille
en stgrre rolle. Kjgrevurdering gir et mer helhetlig bilde
av kandidatens faktiske kjereevne og evne til  kompen-
sere for synsfeltutfall. Disse medlemmer viser til at
det allerede er dpnet for kjerevurdering i tilfeller der det
er tvil, eller der unntaksbestemmelsen skal vurderes,
men at det er behov for & gijennomga hvordan denne
metoden kan brukes mer systematisk.

Disse medlemmer viser til statsradens svarbrev
hvor det fremholdes at forskningsgrunnlaget forelgpig
ikke er sterkt nok til at simulator kan erstatte praktisk
kjoring eller medisinsk testing. Disse medlemmer
er imidlertid positive til bruk av ny teknologi og er ikke
fremmed for at simulatorer i fremtiden kan brukes til
bedemming av kjgreevne og synsfelt, sa lenge dette iva-
retar bade trafikksikkerheten og enkeltmenneskets rett
til en individuell og reell vurdering.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet og Miljgpartiet De Grenne mener det
er et alvorlig inngrep i enkeltmenneskers liv 4 frata
noen fgrerkortet. For veldig mange er forerkortet en for-
utsetning for deltakelse i samfunnet. Det ma forventes
at bade regelverk og forvaltningens praksis i slike saker
knyttet til helsekrav bygger pa trygghet, palitelighet og
solid dokumentasjon. Ifglge forskning fra Universitet i
Oslo svikter dagens ordning med synsfelttest pa dette
omradet, utfallet av testene er tilfeldig, og resultatene
kan vere nermest ubrukelige. Flere hundre personer
kan i arevis siden testen ble tatt i bruk, ha mistet forer-
kortet urettmessig. Situasjonen er, etter disse med-
lemmers oppfatning, uholdbar.

Disse medlemmer fremmer folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen stanse bruken av dagens
synsfelttest (Esterman-programmet) som selvstendig
og avgjegrende grunnlag for inndragning av eller avslag
pa spknad om forerkort.»

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet og Redt registrerer kritikken av at dagens
system ikke alltid gir en rettferdig og treffsikker vurde-
ring av enkeltpersoners faktiske kjgreevne. Disse
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medlemmer viser til at regjeringen har gitt hgy prio-
ritet til arbeidet med & endre dagens praksis for vurde-
ring av synsfelt ved forerkort. Dette skjer i tett
samarbeid med Helsedirektoratet og Statens vegvesen
med sikte pd & modernisere metodene og sikre stgrre
grad av individuell vurdering.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet mener at opplysningene om at testen er upali-
telig, burde ha stanset bruken av denne som selvstendig
grunnlag for inndragning av fererkort umiddelbart.
Testen er ikke utviklet for & male kjoreevne, og den er
omstridt ogsa i andre land i Europa.

Disse medlemmer mener atdet burde innfores
vurderingsmetoder for kjgreevne som er mer palitelige,
herunder simulatorbasert test eller en praktisk kjgre-
test. Disse medlemmer mener videre at personer
som tidligere har fatt inndratt fererkortet som folge av
denne testen, skal gis rett til en ny og individuell vurde-
ring uten ekstra kostnader for den enkelte.

Disse medlemmer fremmer folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen innfgre mer funksjonel-
le og treffsikre vurderingsmetoder for kjgreevne, her-
under tilbud om simulatorbasert test eller praktisk
kjeretest giennom godkjent kjgreskole eller med sensor
fra Statens vegvesen, som alternativ til ren laboratorie-
testing av synsfelt.»

«Stortinget ber regjeringen sikre at personer som
tidligere har mistet forerkortet som felge av dagens
synsfelttest, gis rett til ny og individuell vurdering, her-
under tilbud om simulator eller praktisk kjgretest, uten
ekstra kostnader eller byrakratiske hinder.»

«Stortinget ber regjeringen innen seks maneder
giennomfore ngdvendige endringer i forerkortforskrif-
ten, slik at synsfelttest ikke alene avgjgr om en person
far eller beholder forerrett.»

Komiteens medlemmer fra Hoyre viser til
representantforslag om stans i bruk av dagens synsfelt-
test for tap av fererkort samt endringer av regelverket
for vurdering av kjgreevne.

Disse medlemmer viser til bAde medieoppslag
og forskning som viser at bruk av disse testene for vurde-
ring av fererkort er omstridt.

Disse medlemmer mener at det 4 frata noen fo-
rerkortet kan oppleves svert inngripende, og at det be-
grenser den enkeltes frihet og griper hardt inn i den enkel-
tes hverdag. Det er derfor sveert viktig at avgjerelsen om a
frata noen forerretten er basert pa palitelige og vitenskape-
lig dokumenterte metoder som gir ngdvendig trygghet.

Komiteens medlemmer fra Senterparti-
et og Redt anerkjenner at tap av fgrerrett har store
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konsekvenser for den enkelte, og at det derfor er svart
viktig at rettssikkerheten til de som mister forerretten,
er ivaretatt.

Disse medlemmer viser til at Senterpartiet stot-
ter nullvisjonen for drepte og hardt skadde i trafikken,
og viser videre til statsridens svarbrev med redegjgrelse
for de pdgdende arbeidene pa feltet. Disse medlem-
mer viser til at samfunnet trenger objektive og faglig
forsvarlige kriterier for a vurdere om forer er skikket til
vere sjafor. Disse medlemmer mener at rettssik-
kerheten til forerkortinnehavere best ivaretas giennom
et kunnskapsbasert og helhetlig faglig rammeverk, ikke
gjiennom detaljerte Stortingsvedtak som overstyrer me-
todespersmal som er under grundig utredning. Disse
medlemmer mener denne faglige prosessen bor fa ga
sin gang, slik at regelverket blir solid forankret og basert
pa oppdatert forskning.

3.1 Forslag 1 om a stanse bruken av
dagens synsfelttest (Esterman-
programmet)

Komiteens medlemmer fra Heyre viser til
at Helsedirektoratet nd utreder muligheten for 4 dpne
for at flere av dem som ikke oppfyller helsekrav til forer-
kort grunnet synsfeltutfall, likevel vil kunne gjennomfe-
re praktisk kjgrevurdering. Disse medlemmer stat-
ter dette og mener det kan vare en god lgsning.

3.2 Forslag 2 om a innfere mer funk-
sjonelle og treffsikre vurde-
ringsmetoder for kjoreevne

Komiteens medlemmer fra Hgyre merker
seg at kjgrevurdering i dag benyttes der det er tvil om
hvorvidt helsekravet er oppfylt, eller ved vurdering av
unntak fra helsekravet til synsfelt. Disse medlem-
mer erpositive til at etatene vil vurdere om kjgrevurde-
ring ber tas i bruki sterre grad enn i dag.

Disse medlemmer merker seg videre at det per
i dag ikke foreligger tilstrekkelig kunnskapsgrunnlag til
afastsla at simulatorbaserte tester kan erstatte kjgrevur-
dering eller laboratoriebaserte undersgkelser. Disse
medlemmer stotter derfor en kunnskapsbasert og
gradvis tilneerming og understreker viktigheten av at
nasjonal og internasjonal forskning pa feltet folges tett.

3.3 Forslag 3 om a sikre at personer
som tidligere har mistet forerfor-
tet som folge av dagens synsfelt-
test, gis rett til ny og individuell
vurdering

Komiteens medlemmer fra Hgyre merker
seg at dersom det gjgres endringer i forerkortveilederen

om testmetode, vil ogsa de som tidligere har mistet fo-
rerretten pa grunn av synsfeltutfall, kunne fa en ny vur-
dering. Disse medlemmer erpositive til at det pagar
et arbeid med a revidere retningslinjene for helsekrave-
ne til synsfelt, herunder spersmalet om utvidet bruk av
kjerevurdering som testmetode.

3.4 Forslag 4 om a endre forerkortfor-
skriften slik at synsfelttest ikke
alene avgjor om en person far eller
beholder forerrett

Komiteens medlemmer fra Hoyre papeker
at kjgrevurdering ikke kan brukes i alle saker om syns-
felt, for eksempel nar det foreligger medisinske arsaker.

Disse medlemmer viser til statsradens svar og
til at bade Statens vegvesen og Helsedirektoratet arbei-
der med a revidere retningslinjene for helsekravene til
synsfelt. Disse medlemmer stotter dette arbeidet
og ber om at det fir hoy prioritet, slik at eventuelle end-
ringer i forerkortforskriften kan komme p4 plass raskt.

4. Forslag fra mindretall

Forslag fra Fremskrittspartiet og Miljopartiet De
Gronne:

Forslag 1

Stortinget ber regjeringen stanse bruken av dagens
synsfelttest (Esterman-programmet) som selvstendig og
avgjorende grunnlag for inndragning av eller avslag pa
spknad om forerkort.

Forslag fra Fremskrittspartiet:
Forslag 2

Stortinget ber regjeringen innfare mer funksjonelle
og treffsikre vurderingsmetoder for kjereevne, her-
under tilbud om simulatorbasert test eller praktisk kja-
retest giennom godkjent kjoreskole eller med sensor fra
Statens vegvesen, som alternativ til ren laboratoriete-
sting av synsfelt.

Forslag 3

Stortinget ber regjeringen sikre at personer som tid-
ligere har mistet forerkortet som folge av dagens syns-
felttest, gis rett til ny og individuell vurdering, herunder
tilbud om simulator eller praktisk kjgretest, uten ekstra
kostnader eller byrakratiske hinder.

Forslag4

Stortinget ber regjeringen innen seks maneder
giennomfore ngdvendige endringer i forerkortforskrif-
ten, slik at synsfelttest ikke alene avgjgr om en person
far eller beholder forerrett.
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5. Komiteens tilrading

Komiteens tilrdding fremmes av medlemmene i komiteen fra Arbeiderpartiet, Hoyre, Senterpartiet og Radt.
Komiteen har for gvrig ingen merknader, viser til representantforslaget og rar Stortinget til & gjore folgende
vedtak:

Dokument 8:120 S (2025-2026) — Representantforslag fra stortingsrepresentantene Bard Hoksrud, Dagfinn
Henrik Olsen, Frank Edvard Sve, May Helen Hetland Ervik og Mats Henriksen om stans i bruk av dagens synsfelttest
som grunnlag for tap av forerkort samt endring av regelverket for vurdering av kjgreevne — vedtas ikke.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 21. april 2026

Bard Hoksrud Anne Kristine Linnestad

leder ordferer



VEDLEGG

DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT

e

Statsraden

Stortingets transport- og kommunikasjonskomité
Stortinget
0026 OSLO

Deres ref Var ref Dato

26/865- 10. mars 2026

Svar pa dokument 8:120 S (2025-2026) om stans i bruk av dagens
synsfelttest som grunnlag for tap av fererkort samt endring av
regelverket for vurdering av kjgreevne

Jeg viser til brev fra Stortingets transport- og kommunikasjonskomité datert 24. februar 2026
der det bes om Samferdselsdepartementets vurdering av representantforslag 8:120 S (2025-
2026) fra stortingsrepresentantene Bard Hoksrud, Dagfinn Henrik Olsen, Frank Edvard Sve,
May Helen Hetland Ervik og Mats Henriksen, om stans i bruk av dagens synsfelttest som
grunnlag for tap av farerkort samt endring av regelverket for vurdering av kjgreevne.

| representantforslaget fremmes folgende fire forslag:

1. Stortinget ber regjeringen stanse bruken av dagens synsfelttest (Esterman-
programmet) som selvstendig og avgjorende grunnlag for inndragning av eller avslag
pa soknad om farerkort.

2. Stortinget ber regjeringen innfare mer funksjonelle og treffsikre vurderingsmetoder for
kjgreevne, herunder tilbud om simulatorbasert test eller praktisk kjgretest giennom
godkjent kjgreskole eller med sensor fra Statens vegvesen, som alternativ til ren
laboratorietesting av synsfelt.

3. Stortinget ber regjeringen sikre at personer som tidligere har mistet forerkortet som
falge av dagens synsfelttest, gis rett til ny og individuell vurdering, herunder tilbud om
simulator eller praktisk kjgretest, uten ekstra kostnader eller byrakratiske hinder.

4. Stortinget ber regjeringen innen seks maneder gjennomfgre nadvendige endringer i
farerkortforskriften, slik at synsfelttest ikke alene avgjer om en person far eller
beholder forerrett.

Dette representantforslaget bergrer bade helse- og omsorgsministerens og mitt
ansvarsomrade, og jeg svarer i samrad med helse- og omsorgsministeren. Problemstillingen
er kjent og Stortinget har blitt orientert om oppfalgingen tidligere, blant annet i mitt svar pa
spgrsmal nr. 9 til ordinaersperretime nr. 8 den 14. januar 2026.

Postadresse: Postboks 8010 Dep 0030 Oslo
Kontoradresse: Akersg. 59 Telefon* 22 24 90 90
Org no.: 972 417 904



Innledningsvis vil jeg understreke at arbeidet med & endre dagens praksis og testing for
synsfeltutfall har hgy prioritet

Jeg har innhentet innspill fra bade Statens vegvesen og Helsedirektoratet for & svare ut dette
representantforslaget. Etatene samarbeider i dag om & revidere retningslinjene for
helsekravene til synsfelt, herunder om bruken av kjgrevurdering som testmetode i
synsfeltsaker skal utvides.

1. Stortinget ber regjeringen stanse bruken av dagens synsfelttest (Esterman-
programmet) som selvstendig og avgjerende grunnlag for inndragning av eller avslag
pa sgknad om farerkort.

Helsedirektoratet har gjennom farerkortveilederen fastsatt retningslinjer for hvilkke metoder
som skal benyttes ved vurdering av om helsekravet til synsfelt er oppfylt. | veilederen
fremgar det i dag at der automatisk perimetri er ngdvendig for & avgjgre om helsekravene til
synsfelt er oppfylt, skal Esterman-programmet benyttes.

Helsedirektoratet utreder for tiden, med hjelp av en ekspertgruppe, om det bgr gjgres
endringer i farerkortveilederen nar det gjelder spgrsmal om metode for undersgkelse av
synsfelt. Utredningen ser ogsa pa om kjagrevurdering bgr brukes som en
tilleggsundersgkelse i starre omfang enn i dag. Helsedirektoratet opplyser at de basert pa
utredningen, vil utarbeide forslag til revidert tekst til farerkortveilederens kapittel om
synsfeltutfall og at de tar sikte pa a sende forslaget pa haring far sommerferien 2026.

Muligheten for a fase ut den na brukte Esterman-testen med en test som nylig er utviklet for
a vurdere helsekravene til farerkort — European Driving Test (EDT) vurderes. Det vurderes
ogsa mulige kombinasjonslgsninger eller overgangsordning mellom Esterman og EDT.

Helsedirektoratet peker pa at en utfordring er at EDT-testen ikke kan brukes pa alle
synsfeltapparater, og det kan kreve investering i nytt utstyr. Forelgpig er programmet kun
tilgjengelig pa apparatet fra én produsent av synsfeltundersgkelsesapparater. Det kan ta
derfor ta tid fgr dette er bredere tilgjengelig.

Helsedirektoratet opplyser ogsa at det er ingen andre land som har angitt EDT som
primaerundersgkelse, og den er ikke i utbredt bruk forelgpig. Sverige endret fra 1. februar
2025 regelverket til at Esterman skal brukes for & vurdere om helsekrav til synsfelt er oppfylt.
| Storbritannia er det ogsa angitt av Esterman skal brukes for a vurdere helsekravene til
synsfelt.

Helsedirektoratet opplyser at det skal ogsa vurderes om det er hensikismessig & angi én
enkelt metode for synsfeltundersakelse i fererkortveilederen, eller om det skal gis mer frihet
til den enkelte klinikker til & bruke skjgnn og bruke den type perimetri de har tilgjengelig.

En slik praksis apner imidlertid for mindre forutsigbar og mulig uheldig forskjellsbehandling
av farerkortinnehavere.
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Dersom det fortsatt angis i fgrerkortveilederen hvilken type perimetri som skal brukes til
undersgkelsen, vil dette fare til likere og mer forutsigbare behandling av fererkortinnehavere.
Dette vil imidlertid fare til behov for standardisering av, og krauv til, hvilke apparater og
synsfeltprogrammer gyeleger og optikere ma ha tilgjengelig for & kunne vurdere helsekrav til
farerkort ved synsfeltutfall.

Uavhengig av valg av undersgkelsesmetode (perimetriprogram), er det uansett slik at
synsfeltundersgkelsen bare identifiserer hvem som er i gruppen med synsfeltutfall, og
dermed har en gkt trafikksikkerhetsrisiko pa gruppeniva, og som i mange tilfelle bar
suppleres med en praktisk kjgrevurdering.

Praktisk kjgrevurdering som supplement i vurderingen gir en mer individuell vurdering av
personer med synsfeltutfall og deres evne til 8 kompensere, der det er tvil om personen kan
kjare trygt.

| dag benyttes kjgrevurdering bade i tilfelle der det er tvil om kravene til synsfelt er oppfylt, og
ved vurdering av unntak etter fgrerkortforskriftens vedlegg 1 § 11. Kravene for & komme inn
under unntaket er strenge i dag og bestemmelsen er ikke i utbredt bruk.

Helsedirektoratet utreder muligheten for a apne for at flere av dem som ikke oppfyller
helsekrav til fgrerkort grunnet synsfeltutfall, vil kunne gjennomfgre en praktisk kjgrevurdering
pa vei i regi av Statens vegvesen som et ledd i vurderingen om de likevel kan inneha
forerett.

2. Stortinget ber regjeringen innfoere mer funksjonelle og treffsikre vurderingsmetoder
for kjoreevne, herunder tilbud om simulatorbasert test eller praktisk kjoretest gjennom
godkjent kjoreskole eller med sensor fra Statens vegvesen, som alternativ til ren
laboratorietesting av synsfelt.

Som nevnt over, gijennomferes det i dag kjgrevurdering i tilfeller der det er tvil om
helsekravet er oppfylt, eller der det skal vurderes om det er adgang til & gi unntak fra
helsekravet til synsfelt. | det pagaende arbeidet med a revidere helsekravet til synsfelt, vil
Helsedirektoratet og Statens vegvesen ogsa vurdere om kjgrevurdering er et verktgy som
bar tas i bruk i starre grad enn det som er tilfellet i dag.

Malet med kjarevurderingen er & avdekke om kandidaten, til tross for helsesvekkelsen, kan
kjgre trafikksikkert.

Kjegrevurderinger gjennomfgres av sensorer med tilleggsutdannelse rettet mot helsekrav for
forerett. Det er satt av god tid (2 timer) til gjennomfering av kjgrevurderingen inkludert
forsamtale. Normalt er det satt av 45 minutter til selve kjgringen, men det er mulig a forlenge
kjgredelen ved behov.
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Statens vegvesen vurderer kjgrevurdering som et godt egnet og viktig tiltak for & vurdere
hvor trafikksikkert kandidaten kjgrer i reell trafikk, seerlig fordi det kan tilpasses den enkeltes
synsfeltufall. Men det forutsetter tilgang til et variert trafikkmiljg. De trafikale forholdene ved
enkelte trafikkstasjoner gir ikke mulighet til & avdekke om helsesvekkelsen har innvirkning pa
trafikksikker kjgring. Dette gjer at kandidatene i enkelte omrader ma reise til en lokasjon hvor
trafikkmiljget anses som egnet. Det er ogsa flere faktorer som kan pavirke kandidatens
ferdigheter under en kjgrevurdering, og det kan derfor vaere vanskelig a vurdere om det er
synet som er arsaken til at kandidaten ikke kjgrer trafikksikkert, eller om det er pavirkning av
de andre faktorene.

En kjgrevurdering innebaerer visse kostnader for kandidaten. Selve kjgrevurderingen er
gebyrfri, men kandidaten vil ha utgifter tilknyttet leie av kjgretay fra en trafikkskole og
eventuelle kjgretimer i forkant av kjgrevurderingen. Som nevnt ovenfor vil enkelte kandidater
ogsa fa noe reiseavstand.

Etter Statens vegvesens vurdering er ikke en kjgrevurdering et alternativ til en helsefaglig
vurdering av om helsekravene til synsfelt er oppfylt. Den sakkyndige uttalelsen som sensor
gir etter en kjgrevurdering, er egnet som en del av den helhetlige vurderingen som gjares av
helsepersonell.

@kt bruk av kjgrevurdering vil innebgere bade praktiske, kapasitetsmessige og gkonomiske
utfordringer. Dette vil vurderes naermere av Statens vegvesen i samarbeid med
Helsedirektoratet i det videre arbeidet med a revidere retningslinjene for helsekravene til
synsfelt, herunder om bruken av kjgrevurdering som testmetode i synsfeltsaker skal utvides.

| dag er simulator i farste rekke benyttet i forbindelse med oppleering, og det er foretatt
relativt lite forskning pa bruken av simulator for & vurdere om helsekrav er oppfylt.

Bruken av kjgresimulatorer i vurdering av om helsekrav til farerkort er oppfylt, har flere
mulige fordeler. Det er imidlertid knyttet stor usikkerhet til hvorvidt en kjgresimulator er egnet
til & teste kandidatens kjgreevne, da det per i dag ikke foreligger et tilstrekkelig
kunnskapsgrunnlag fra forskning pa dette.

Simulatorbaserte tester vurderes som et mulig supplement pa lengre sikt, men det foreligger
per i dag ikke et tilstrekkelig kunnskapsgrunnlag til & fastsla at simulator kan erstatte
kjerevurdering eller laboratoriebaserte undersgkelser. Etatene anbefaler derfor & arbeide for
en kunnskapsbasert og gradvis tilnaerming, der kjgrevurdering fortsatt inngar som et
supplement i en helhetlig vurdering, samtidig som det fglges tett med pa nasjonal og
internasjonal forskning pa nye metoder.

3. Stortinget ber regjeringen sikre at personer som tidligere har mistet forerkortet som

folge av dagens synsfelttest, gis rett til ny og individuell vurdering, herunder tilboud om
simulator eller praktisk kjoretest, uten ekstra kostnader eller byrakratiske hinder.
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Personer som har mistet fgreretten pa grunn av synsfeltutfall, vil kunne sgke om gjenerverv
av fareretten dersom de igjen oppfyller helsekravet. Det er politiet som behandler sgknad om
gjenerverv av fagrerett, og sgker ma fremlegge helseattest som viser at helsekravene er

oppfylt.

Personer som tidligere har mistet fgrerkortet som felge av dagens synsfelttest har altsa etter
dagens regelverk mulighet til & fa en ny og individuell vurdering av om helsekravene til
synsfelt er oppfylt. Denne vurderingen vil fglge de til enhver tid gjeldende retningslinjer i
farerkortveilederen. Dersom det gjagres endringer i fgrerkortveilederen om metode for testing,
vil ogsa de som tidligere har mistet farerretten pa grunn av testresultat om synsfeltutfall,
kunne fa en ny vurdering ved bruk av ny test.

Som nevnt over foregar det et arbeid med a revidere retningslinjene for helsekravene til
synsfelt, herunder om bruken av kjgrevurdering som testmetode i synsfeltsaker skal utvides.

Som pekt pa over vil gkt bruk av kjgrevurdering innebeere bade praktiske, kapasitetsmessige
og skonomiske utfordringer. Dette vil vurderes naermere av Statens vegvesen i samarbeid
med Helsedirektoratet i det videre arbeidet med & vurdere utvidet bruk av kjgrevurdering som
testmetode i synsfeltsaker.

4. Stortinget ber regjeringen innen seks maneder gjennomfere ngdvendige endringer i
forerkortforskriften, slik at synsfelttest ikke alene avgjer om en person far eller
beholder forerrett.

Kjgrevurdering brukes ikke som vurderingsmetode i alle synsfeltsaker. En kjgrevurdering kan
gjennomfgres i de tilfellene der hvor legen etter giennomfgrte medisinske tester er i tvil om
helsekravene til synsfelt er oppfylt, eller i tilfeller hvor det er konstatert at helsekravene ikke
er oppfylt, men det skal vurderes unntak etter farerkortforskriften vedlegg 1 § 11.

Som nevnt over samarbeider Statens vegvesen med Helsedirektoratet med a revidere
retningslinjene for helsekravene til synsfelt, herunder om bruken av kjgrevurdering som
testmetode i synsfeltsaker skal utvides. Per na vurderer etatene at det ikke er ngdvendig
med endringer i farerkortforskriften, men at det vil veere tilstrekkelig med endringer i
forerkortveilederen. Arbeidet har hgy prioritet, men det er for tidlig & si hvor tidlig eventuelle
endringer vil kunne vaere pa plass. Som vist i svar til forslag 1, vil det bli sendt ut et
hgringsnotat far sommeren, og resultatet av hagringen vil ligge til grunn for vurderinger av
hvilke endringer som er ngdvendig og tilstrekkelig.

Med hilsen

%UMNM

Jon-lvar Nygard
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