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STORTINGET

Innst. 517 L

(2024-2025)

Innstilling til Stortinget
fra transport- og kommunikasjonskomiteen

Prop. 139 L (2024-2025)

Innstilling fra transport- og kommunikasjons-
komiteen om Endringer i yrkestransportloven mv.
(drosjetilbud, internkontroll, kontrollutrustning
og tilknytning til sentral)

Til Stortinget

Sammendrag

Samferdselsdepartementet fremmer i proposi-
sjonen forslag til endringer i lov 21. juni 2002 nr. 45 om
yrkestransport med motorvogn og fartgy (yrkestrans-
portloven). Forslaget til endringer er knyttet til regel-
verk som gjelder drosjetransport.

Overordnet er forméalet med endringene & sikre et
tilfredsstillende drosjetilbud i hele landet, hvit gkono-
mi, personsikkerhet og regeletterlevelse. Forslag knyttet
til fylkeskommunens ansvar for & sikre et tilfredsstillen-
de drosjetilbud, justering av enerettsmodellen, samord-
ning av kontrakter mv. skal bidra til 4 sikre et tilfredsstil-
lende drosjetilbud i hele landet. Forslag knyttet til kon-
trollutrustning skal bidra til & sikre hvit gkonomi, per-
sonsikkerhet og regeletterlevelse. Forslag om intern-
kontroll har som hovedmal d sikre regeletterlevelse som
er en grunnleggende forutsetning for & ivareta gvrige
hensyn bak reguleringen. Krav om tilknytning til kun én
sentral skal serlig bidra til hvit skonomi og personsik-
kerhet. Det blir i proposisjonen foreslatt folgende end-
ringer relatert til drosjetransport:

Departementet foreslar at det skal fremga av § 9 at
lgyvehaver kun kan vere tilknyttet én sentral.

Departementet foreslar videre a endre § 9 slik at det
fremgar at loyvehaver skal sikre at all betaling for loyve-
pliktig transport blir registrert i godkjent kontrollut-
rustning. Departementet foreslar at det skal fremga av
bestemmelsen at bestilling av og betaling for bestilt dro-
sjetransport automatisk skal registreres i kontrollut-
rustningen, og at kontrollutrustningen skal ha fast til-
knytning til bilen.

Departementet foreslar en ny bestemmelse i ny
§ 9 a som slar fast at fylkeskommunen skal vurdere om
det er et tilfredsstillende drosjetilbud i enkeltturmarke-
det som del av et helhetlig transporttilbud. Videre fore-
slar departementet a presisere i loven at fylkeskommu-
nen kan iverksette tiltak for 4 sikre omfang, kvalitet og
pris pa drosjetjenestene i enkeltturmarkedet, dersom
det er ngdvendig for a sikre et tilfredsstillende drosjetil-
bud. Departementet foreslar ogsa at nar fylkeskommu-
nen og andre offentlige myndigheter inngar kontrakter
om drosjetjenester, skal de vurdere og ta hensyn til virk-
ningene kontrakten vil ha pa andre deler av drosjetilbu-
det og andre deler av transporttilbudet. Fgr kontrakten
lyses ut, skal andre offentlige myndigheter, i omradet
kontrakten gjelder for, hgres. Forslaget er en lovfesting
av gjeldende ansvarsforhold og en presisering av mulig-
heten for 4 iverksette tiltak. Bestemmelsen om plikt til &
forelegge kontrakten for bergrte myndigheter og vurde-
re og ta hensyn til konsekvensene av kontrakten skal gi
insentiv til gkt samordning som virkemiddel for a bedre
drosjetilbudet.

Departementet foreslar & viderefore ordningen
med at fylkeskommunen kan tildele eneretter, med en-
kelte justeringer, jf. forslag til endringer i ny § 9b. De
viktigste justeringene i loven er at enerettsomradene
ikke lenger ma folge kommunegrensene, og at fylkes-
kommunen kan gjere enerett gjeldende for kontrakt-



markedet. Forslaget skal primert legge til rette for et til-
fredsstillende drosjetilbud gjennom & gi fylkeskommu-
nene storre fleksibilitet i tildelingen av eneretter, og
gjennom 4 dpne for at fylkeskommunene kan gjore ene-
rettene mer attraktive for tilbyderne.

Departementets forslag til ny §9a og §9b er en
oppfolging av deler av Stortingets vedtak nr. 84 i forbin-
delse med statsbudsjettet for 2023.

Departementet foresldr en ny § 9 f om internkon-
troll og tilsyn. Bestemmelsen gir drosjesentralen ansvar
for & sprge for at det blir innfert og utfert internkontroll
bade i sentralens egen virksomhet og i tilknyttede lay-
vehaveres virksomhet. Videre fremgar det at internkon-
trollen skal sikre at gjeldende krav til aktgrene i nerin-
gen planlegges, organiseres, utfgres og vedlikeholdes i
samsvar med relevant regelverk. Departementet fore-
slar at fylkeskommunen skal veere tilsynsmyndighet for
internkontrollen og kan treffe vedtak om retting der-
som sentralen ikke oppfyller sine plikter knyttet til in-
ternkontroll.

Komiteens behandling

Komiteen avholdt hgring om Prop. 139 L (2024-
2025) den 20. mai 2025. Pa hgringen deltok to instanser.
Opptak av hgringen samt de skriftlige hgringsinnspil-
lene er tilgjengelige pa sakens side pa stortinget.no.

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbeider-
partiet, Jone Blikra, Tom Einar Karlsen og
Marte Mjes Persen, fra Heyre, Liv Kari
Eskeland, Trond Helleland og Erlend
Larsen, fra Senterpartiet, Nanci P. Anti,
lederen Sigbjern Gjelsvik og Geir Inge
Lien, fra Fremskrittspartiet, Morten Stor-
dalen og Jan Steinar Engeli Johansen, fra
Sosialistisk Venstreparti, Mona Fageras, og
fra Venstre, André N. Skjelstad, viser til Prop.
139 L (2024-2025) Endringer i yrkestransportloven mv.
(drosjetilbud, internkontroll, kontrollutrustning og
tilknytning til sentral). Proposisjonen folger opp NOU
2024:15 En bedre regulert drosjenaring — Delutredning
II fra Drosjeutvalget. Komiteen merker seg at propo-
sisjonen inneholder forslag til tiltak som har som mal a
sikre et tilfredsstillende drosjetilbud i hele landet,
forslag til innfering av internkontroll for aktgrene i
drosjenringen, krav om at lgyvehavere kun kan vzre
tilknyttet én sentral, og krav til registrering i kontrollut-
rustning med videre.

Komiteens medlemmer fra Heyre og
Venstre mener Prop. 139 L (2024-2025) ikke folger de
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retningslinjer Storting og regjering har satt til god og
forsvarlig saksbehandling i Stortinget. Prop. 139 L
(2024-2025) ble lagt fram for Stortinget nesten en ma-
ned etter oppsatt frist for a fa saken behandlet i varse-
sjonen. Dette har gitt en saksgang som hverken har gitt
bergrte aktgrer eller Stortinget anledning til en ryddig
og demokratisk behandling. Disse medlemmer vil
pa denne bakgrunn avvise Prop. 139 L (2024-2025).

Komiteens medlemmer fra Senterparti-
et og Sosialistisk Venstreparti vil ha en serigs
drosjenering i hele landet, med hvit gkonomi og trygg-
het for kundene. Disse medlemmer stgtteriall ho-
vedsak innholdet i proposisjonen, og mener de siste ars
erfaring med frislipp i neeringa har vistat det er et behov
for noen grunnleggende endringer i reguleringer og
kontroll for & sikre gkonomisk ryddighet, passasjer-
trygghet og anstendige lenns- og arbeidsvilkar for sjafe-
rene.

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet erglade foratregjeringen med denne proposi-
sjonen har fatt behandlet de sentrale temaene
Drosjeutvalget har utredet, og at Stortinget na far anled-
ning til  vedta siste del av en helhetlig og bedre regule-
ring av drosjemarkedet i Norge. Med de lovendringer
som foreslas, menerdisse medlemmer atgrunnlag-
eterlagt for atdrosjenaringen skal kunne utvikle seg vi-
derei en positiv retning. Det legges na til rette for et mer
tilfredsstillende drosjetilbud i hele landet, mindre svart
gkonomi og userigsitet, mer ordnede lgnns- og arbeids-
vilkar og et drosjetilbud som henger bedre sammen
med det gvrige offentlige transporttilbudet. Endringene
viletterdisse medlemmers syn gi et bedre og tryg-
gere tilbud til alle de ulike kundegruppene som er av-
hengige av gode drosjetjenester i sin hverdag.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet menerregjeringen gjennom stadige endringer
i drosjeneeringens rammevilkar skaper uro og tvil i en
tid der neringsvirksomhet har behov for stabilitet og
forutsigbarhet. Disse medlemmer viser til at regjer-
ingens intensjon er & bringe drosjemarkedet tilbake til
en situasjon med streng markedsregulering. Disse
medlemmer mener virkningene av en slik politikk
vil veere markedsmessig ubalanse, hgyere priser og eta-
bleringshindre. Det er drosjekundene som rammes av
proposisjonens endringsforslag og far feerre valgmulig-
heter og hoyere priser. Disse medlemmer merker
seg ogsa at regjeringen pa drosjeomradet, slik man ogsa
gjor det nar det gjelder post og jernbane, velger a utford-
re etav grunnlagene for Norges E@S-tilknytning, som er
fungerende konkurranse. Disse medlemmer legger
til grunn at regjeringen gjennom dette velger & sette
E@S-avtalen pa spill for & skjerme noen etablerte mar-
kedsaktgrer fra konkurranse. Disse medlemmer
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mener etter en helhetsvurdering at proposisjonen ma
avvises.

Tiltak for a sikre et tilfredsstillende
drosjetilbud

Komiteen viser til at proposisjonen inneholder
forslag knyttet til fylkeskommunens ansvar for 4 sikre et
tilfredsstillende drosjetilbud, justering av enerettsmo-
dellen, samordning av kontrakter med videre.

Komiteens medlemmer fra Senterparti-
et og Sosialistisk Venstreparti viser til at pro-
posisjonen tydeliggjor fylkeskommunenes ansvar for a
sikre et tilstrekkelig drosjetilbud i hele landet, og at dette
blant annet innebzrer at kontraktsmarkedet kan inklu-
deresienerettene, og en apning for fylkeskommunene til
a stille driveplikt som krav til eneretten. Disse med-
lemmer mener dette er et viktig grep for a sikre hvit
gkonomi i n@ringen, personsikkerhet og regeletterlevel-
se.Disse medlemmer viser til at antallet Igyver har
skutt i veeret etter frislippet i 2020, og at det né er vanske-
lig 4 leve av yrket. Disse medlemmer mener at en
gjeninnfering av behovsprgving av antall layver vil sikre
drosjemarkedet en antallsregulering som gjor det mulig
for sjaferene a leve av yrket sitt. Disse medlemmer
viser til at en antallsregulering kan legge til rette for en
gjensidig forpliktelse til & tilby degntilgjengelige drosje-
tilbud. Spesielt i distriktene er drosjene en helt essensiell
tjeneste som skaper trygghet for folk, og disse med-
lemmer mener det md sikres et dogntilgjengelig dro-
sjetilbud i hele landet.

Disse medlemmer fremmer derfor fglgende
forslag:

«Stortinget ber regjeringen gjeninnfore fylkesvise
loyvedistrikt med behovspreving av antallet drosjelay-
ver og plikt til degnberedskap for drosjesentralene.»

Disse medlemmer viser videre til at frislippet i
drosjen@ringen medferte at kravet om at lgyvehavere
skulle ha drosjevirksomhet som hovederverv, bortfalt.
Kravet var begrunnet i at flest mulig skulle kunne leve
av yrket sitt alene, og at andre aktiviteter ikke skulle
komme i veien for drosjetilbudet. Hele stillinger og for-
utsigbar lgnn er en av de viktigste trygghetene arbeids-
takere i Norge har,ogdisse medlemmer mener det
ma vare et mal at sjaforene fremover skal kunne leve av
yrket sitt. Krav om drosjevirksomhet som hovederverv
vil ogsé oke serigsiteten i bransjen.

Disse medlemmer fremmer derfor fglgende
forslag:

«Stortinget ber regjeringen forskriftsfeste at inne-
haver av drosjelagyve skal ha drosjevirksomhet som ho-
vederverv.»

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Konkurransetilsynets hgringsut-
talelse om viktigheten av ikke a gi lenger i regulering av
markedet enn det som er ngdvendig, og stgtter denne.
Disse medlemmer mener at en for sterk konkur-
ransebegrensende markedsregulering rammer drosje-
kundene gjennom enda hgyere priser og setter Norges
forpliktelser etter E@S-avtalen pa spill.

Kontrollutrustning

Komiteen viser til at proposisjonen omtaler dro-
sjenzringen som en risikonzring for svart gkonomi, og
at det er behov for & sikre at inntjeningen ikke unndras
beskatning. Komiteen merker seg de at endringen av
§ 9 andre ledd medfarer at bestilling og betaling for dro-
sjetransport automatisk skal registreres i kontrollut-
rustningen, og at endringen av § 9 d medferer at kravet
til kontrollutrustning blir teknologingytralt.

Komiteens medlemmer fra Senterparti-
et og Sosialistisk Venstreparti merker seg at
proposisjonen medferer at krav om taksameter erstat-
tes av et krav til godkjent kontrollutrustning, og at alle
bestilte turer automatisk skal registreres i denne, og me-
ner dette er et svert viktig grep for 4 hindre svart omset-
ning i neringen. Disse medlemmer er imidlertid
bekymret for lgsningen som skisseres i proposisjonen
knyttet til at godkjent kontrollutrustning skal ha en
apen API-lgsning som lar andre formidlere koble seg til
taksameteret.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til at giennomfering av teknologingytral
kontrollutrustning burde gjennomfores uten krav om
fastmontering i kjgretgy. Disse medlemmer viser
til at det er heldigitale lgsninger som ivaretar kontroll-
bestemmelsens intensjon. Disse medlemmer me-
ner at proposisjonens krav om hovedregel med
fastmontering av utstyr i kjoretoy strider mot etable-
ringsfriheten og er en kostnadskrevende Igsning mer av
hensyn til taksameternzaringen enn at detisolert sett gir
bedre kontroll.

Sentraltilknytningsplikten og
internkontroll

Komiteen viser til at proposisjonen formaliserer
krav til internkontroll hos drosjesentralene og at lgyve-
havere kun kan vare tilknyttet én sentral. Komiteen
merker seg at lgyvehavere kan vere tilknyttet flere tur-
formidlere selv om de bare kan vare tilknyttet én sentral.

Komiteens medlemmer fra Senterparti-
et og Sosialistisk Venstreparti viser til at pro-
posisjonen foresldr at en lpyvehaver kun kan veere



tilknyttet én sentral. Disse medlemmer mener det-
te er et viktig grep for a sikre at den enkelte sentral far et
klartansvar for rapportering avall omsetning fra de lgy-
vehavere som er tilknyttet sentralen. Disse med-
lemm er reagerer pa at proposisjonen legger opp til en
fremtidig begrensning i hvordan en sentral kan forhol-
de seg til sine tilknyttede loyvehavere:

«Som nevnt over vil departementet vurdere a
begrense sentralenes adgang til & kreve eksklusivitet til
formidling av drosjetjenester dersom det viser seg at
dette forer til for stor markedsmakt for sentralene. Det
kan ogsa veere en mulighet 4 sette som vilkar at sentra-
lene ikke kan nekte tilknytning til flere formidlere uten
saklig grunn.»

Disse medlemmer mener det ma vare opp til
den enkelte sentral & stille krav til sine tilknyttede loyve-
havere. For sentraler som opererer i kontraktsmarkedet
med skole- og pasientkjering, er det avgjerende at de
har full styring over drosjeflaten, for & kunne levere den
tryggheten og forutsigbarheten disse passasjerene kre-
ver. Disse medlemmer mener derfor regjeringen
ber avslutte arbeidet med en mulig overprgving av de
avtaler som inngds mellom sentral og lgyvehavere.

Disse medlemmer viser til forslag tilny § 9 fom
internkontroll og tilsyn. Disse medlemmer mener
utviklingen i markedet siden frislippet tilsier at det
trengs en tydelig fordeling av ansvar for denne typen
kontroller, og merker seg at regjeringen har signalisert
atdet ogsa er et pagaende arbeid i departementene for &
forenkle arbeidet med internkontroll giennom enklere
kontroll med sjafor og layvehaveres tillatelser.

Disse medlemmer merker seg Abelias uttalel-
ser i den muntlige hgringen av proposisjonen, der de
hevder at krav til internkontroll er et fordyrende krav
som er urimelig. Disse medlemmer viser til avslg-
ringene til Avisa Oslo om overgrep begatt i drosjer, og at
disse i all hovedsak er utfort av sjaferer som opererer i
det app-baserte markedet —selskaper som Abelia repre-
senterer.Disse medlemmer erskuffet over at Abelia
ikke tar disse forholdene pa alvor, og fremfor & bergm-
me tiltak som kan sikre kundene en tryggere opplevelse,
heller velger a problematisere kravet til internkontroll.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet mener at sentraltilknytningsplikten er et an-
grep pd neringsfriheten og er innfert som et
etableringshinder. Disse medlemmer viser til Kon-
kurransetilsynets hegringsuttalelse, der det fremkom-
mer at hver enkelt neringsdrivende selv har ansvar for
a folge gjeldende regelverk. Sentralenes serlige ansvar
for at lpyvehaver folger regelverket, gker etablerings-
barrierene for & starte egen sentral og gir etablerte sen-
traler enda mer markedsmakt. Disse medlemmer
stotter disse synspunktene og mener videre at det of-
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fentlige ikke selv kan fraskrive seg ansvaret for a forvalte
regelverk.

Disse medlemmer viser videre til Konkurranse-
tilsynets haringsuttalelse om at det er svert uheldig at
lpyvehaver kun skal vere tilknyttet én sentral og ikke
lenger kan veare tilknyttet flere sentraler. Dette gker
markedsmakten til sentralene og reduserer fleksibilite-
ten i markedet. Disse medlemmer stotter disse
synspunktene.

Okonomiske og administrative
konsekvenser

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet legger til grunn at proposisjonens forslag om
mer markedsregulering vil gi mer administrasjon for
forvaltningen og hgyere terskel for etablering og hgyere
driftskostnader for markedsaktgrene. Disse med-
lemmer viser til at regjeringen selv legger til grunn at
okte kostnader for lgyvehaver og sentraler vil viderefeo-
res til drosjekundene gjennom hgyere priser. Disse
medlemmer finner det uansvarlig at regjeringen i en
situasjon med hgy prisvekst over tid fremmer forslag til
et nytt byrdkratiserende regelverk som vil bidra til & gke
inflasjonen i gkonomien ytterligere.

Forslag fra mindretall

Forslag fra Senterpartiet og Sosialistisk Venstreparti:
Forslag 1

Stortinget ber regjeringen gjeninnfere fylkesvise
lgyvedistrikt med behovsprgving av antallet drosjelay-
ver og plikt til degnberedskap for drosjesentralene.

Forslag 2

Stortinget ber regjeringen forskriftsfeste at inne-
haver av drosjelgyve skal ha drosjevirksomhet som ho-
vederverv.

Komiteens tilrading

Komiteens tilrading fremmes av medlemmene i ko-
miteen fra Arbeiderpartiet, Senterpartiet og Sosialistisk
Venstreparti.

Komiteen har for gvrig ingen merknader, viser
til proposisjonen og rar Stortinget til 4 gjore folgende

vedtak til lov

om endringer i yrkestransportloven mv. (drosjetilbud,
internkontroll, kontrollutrustning og tilknytning til
sentral)
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I
Ilov 21.juni 2002 nr. 45 om yrkestransport med motor-
vogn og fartey gjores folgende endringer:

§ 9 andre ledd skal lyde:

(2) Den som har lgyve etter denne foresegna, skal
vere knytt til ein drosjesentral. Layvehavar kan ikkje
vere knytt til meir enn ein sentral. Lgyvehavar skal rap-
portere dei opplysningane til sentralen som sentralen
treng for & oppfylle pliktene etter §§ 9 d til 9 e i denne lo-
va. Leyvehavaren skal sikre at betaling for all leyveplik-
tig drosjetransport vert registrert i ei godkjend kontroll-
utrusting hos ein drosjesentral som lgyvehavar er knytt
til. Bestilling av og betaling for bestilt drosjetransport skal
registrerast automatisk i kontrollutrustinga. Kontrollut-
rustinga skal ha fast tilknyting tilmotorvogna gjennom fy-
sisk kopling eller pd anna sikkert vis ndr det gdr fram av
forskrift fastsett av departementet. Lgyvestyresmakta
kan gje dispensasjon fra krava i dette leddet pa vilkar
som vert nerare fastsett av departementet i forskrift.

§ 9 askal lyde:
§ 9 a. Drosjetilbod i enkeltturmarknaden

(1) Fylkeskommunen skal vurdere om det er eit til-
fredsstillande drosjetilbod i enkeltturmarknaden i fylket
som del av eit heilskapleg transporttilbod.

(2) Fylkeskommunen kan sette i verk tiltak for d sikre
omfang, kvalitet og pris pd drosjetenestene i enkelttur-
marknaden dersom det er nodvendig for d sikre eit til-
fredsstillande transporttilbod.

(3) Nar fylkeskommunen og andre offentlege inn-
kjoparar inngdr kontrakt om drosjetenester, skal dei vur-
dere og ta omsyn til dei verknadene kontrakten vil ha pd
andredelar av drosjetilbodet og andre delar av transport-
tilbodet. For kontrakt vert lyst ut, skal andre offentlege
innkjopararidei omrdda kontrakten gjeld, hgyrast.

§ 9 b skal lyde:
§ 9 b. Einerettar for drosjetransport

(1) Fylkeskommunen kan tildele godtgjersle eller ei-
nerett for d tilby drosjetenester ndr det er nadvendig for d
sikre eit tilfredsstillande drosjetilbod i enkeltturmarkna-
deniheile eller delar av fylket. Godtgjersle og einerett kan
kombinerast. Fylkeskommunen fastset avgjerda om bruk
av einerett i forskrift.

(2) Fylkeskommunen skal avgrense godtgjersla eller
eineretten til eit fast definert omrdde.

(3) Departementet kan, ut frd innbyggjartal og inn-
byggjartettleik, i forskrift fastsette omrdde der fylkeskom-
munen kan tildele einerett.

(4) Tildeling av einerett eller godtgjersle som kom-
pensasjon for plikt til offentleg teneste skal skje etter opne
og etterprovbare prosessar basert pd objektive og trans-
pararente kriterium.

(5) Fylkeskommunen kan tildele einerett for ein peri-
ode pd inntil fem dr.

(6) Fylkeskommunen kan gjere einerett gjeldande for
drosjetenester i enkeltturmarknaden og kontraktmarkna-
den.

(7) Drosjelgyvehavarar som har einerett, kan utfore
oppdrag frd einerettsomrddet til ein kvar stad i eller utan-
for einerettsomrddet.

(8) Drosjelgyvehavarar som ikkje har einerett, kan
ikkje utfore drosjetransport innanfor omrdde der fylkes-
kommunen har tildelt einerett. Ein drosjelgyvehavar som
ikkje har einerett, kan likevel transportere passasjerarinn
i einerettsomrddet. Han kan og transportere passasjerar
fra eit einerettsomrdde til ein stad utanfor einerettsomrd-
det dersom transporten er bestilt pd forehand.

(9) Fylkeskommunen kan i einskildvedtak eller for-
skrift gje andre enn den som har einerett, rett til d koyre i
einerettsomrddet.

(10) Departementet kan i forskrift fastsetje ncerare
reglar om einerettar.

Naveerende §§ 9bog9cblir§§9cog9d.

§ 9 d forste ledd bokstav d skal lyde:
d. taksameter som er installert i drosja, inkludert seri-
enummer, eller anna kontrollutrusting

Naveerende § 9 d blir § 9 e, og overskriften skal lyde:
§ 9 e. Klageordning og tilbod til personar med nedsett
funksjonsevne mu.

§ 9 fskal lyde:
§ 9 f. Internkontroll og tilsyn

(1) Drosjesentralen skal sorge for at det vertinnfort og
utgvd internkontroll i eiga verksemd og i verksemda til
loyvehavarane som er knytte til sentralen. Internkontrol-
len skal giennomforast i samarbeid med tilknytte loyve-
havarar, arbeidstakarar og representantane deira.

(2) Internkontrollen skal sikre at aktivitetane til lay-
vehavarane og sentralane vert planlagde, organiserte, ut-
forte og vedlikehaldne i samsvar med krav fastsett i eller i
medhald av gjeldande regelverk for lgyvehavarar, sen-
tralar og deira tilsette.

(3) Fylkeskommunen forer nodvendig tilsyn med at
foresegnene om internkontroll, fastsette i eller i medhald
av denne lova, vert etterlevde. Fylkeskommunen kan tref-
fe vedtak med pdlegg om retting der sentralen ikkje opp-
fyller krav eller etterlever pliktene som folgjer av denne
foresegna eller forskrift om internkontroll i drosjeverk-
semd. Det skal setjast ein frist for retting. Dersom pdlegget
ikkje vert folgt, kan lgyvet trekkast tilbake.

Naveerende § 9 e blir § 9 g og skal lyde:

§ 9 g. Unnatak frd sentralane sine plikter
Loyvestyresmakta kan gje sentralane unnatak fra

pliktene etter §§ 9d og9 e.



Naverende § 9 fblirny § 9 h og skal lyde:
§ 9 h. Pdlegg om retting

Loyvestyresmakta kan treffe vedtak med palegg om
retting der sentralen ikkje oppfyller krav og etterlever
plikter som folgjerav §§ 9 ¢, 9d og 9 e. Det skal setjast ein
frist for retting. Dersom palegget ikkje vert folgt, kan
loyvet trekkast tilbake.

Naveerende § 9 gblirny § 9 i.

§ 12 andre ledd skal lyde:
(2) Loyve etter §§ 9 og 9 c vert gjevne av fylkeskom-
munen.

§ 27 andre ledd skal lyde:
(2) Loyve etter § 9 ¢ gjeld utan avgrensing i tid.

II
I lov 26. mai 1995 nr. 25 om gjennomforing av felles-
regler om innenlands transport i EQS-avtalen gjores fol-
gende endringer:
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§ 2 andre ledd skal lyde:

Nar saker som gjelder bestemmelsene i E@S-avtalen
nevnt i forste ledd behandles av Europakommisjonen,
gjelder § 2 annet, tredje og fjerde ledd i EQS-konkurran-
seloven tilsvarende. Dersom slike saker bringes inn for
Underretten ved Den europeiske unions domstol eller
Den europeiske unions domstol til overpreving, gjelder
§ 2 forste og annet ledd i den nevnte loven.

§ 3 forste ledd skal lyde:

Den som forsettlig eller uaktsomt overtrer artikkel 5
nr. 2 eller artikkel 6 i E@S-avtalen vedlegg XIII punkt 6
(radsforordning nr. 11 av 27 juni 1960), eller unnlater a
etterkomme en anmodning etter avtalen artikkel 11 el-
ler 131 om & gi opplysninger til norske myndigheter,
straffes som fastsatt i konkurranseloven § 32.

11
1. Loven gjelder fra den tid Kongen bestemmer.
Endringene ilovens del I trer likevel i kraft straks.
2. Departementet kan gi nermere overgangsbestem-
melser.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 3. juni 2025

Sigbjorn Gjelsvik

leder

Geir Inge Lien

ordferer
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