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STORTINGET

Innst. 271 S

(2024-2025)

Innstilling til Stortinget
fra transport- og kommunikasjonskomiteen

Dokument 8:100 S (2024-2025)

Innstilling fra transport- og kommunikasjonsko-
miteen om Representantforslag fra stortingsrepre-
sentantene Terje Halleland, Frank Edvard Sve,
Morten Stordalen, Bird Hoksrud, Roy Steffensen
og Morten Wold om preveordning for kolonnekjo-
ring for tunge Kjoretoy pa E134 over Haukelifjell

Til Stortinget

Bakgrunn

I dokumentet blir det fremja felgjande forslag:

«Stortinget ber regjeringen gjennomfgre en prove-
ordning med kolonnekjoring for tunge kjoretoy pa
E134 over Haukelifjell.»

Ein viser til dokumentet for ei narare utgreiing om
forslaget.

Behandlinga i komiteen

Samferdselsminister Jon-Ivar Nygard har uttalt seg
til forslaget i brev av 18. mars 2025. Brevet folgjer som
vedlegg til denne innstillinga. Det blei opna for skrift-
lege innspel. De fem mottekne innspela er gjort tilgjen-
gelege pa saka si side pd stortinget.no.

Merknader fra komiteen

Komiteen, medlemene fra Arbeidarpar-
tiet, Jone Blikra, Tom Einar Karlsen og
Marte Mjgs Persen, frd& Hegre, Liv Kari
Eskeland, Trond Helleland og Erlend
Larsen, frd Senterpartiet, leiaren Sigbjern
Gjelsvik, Geir Adelsten Iversen og Geir
Inge Lien, frd Framstegspartiet, Gunnhild
Meringdal og Morten Stordalen, fra Sosia-
listisk Venstreparti, Mona Fageras, og fra
Venstre, André N. Skjelstad, viser til Represen-
tantforslag 100 S (2024-2025) fra stortingsrepresentan-
tene Terje Helleland, Frank Edvard Sve, Morten
Stordalen, Bard Hoksrud, Roy Steffensen og Morten
Wold om prgveordning for kolonnekjgring for tunge
kjeretay over E134 Haukelifjell.

Komiteen merkar seg at forslagsstillarane peikar
pa at det har blitt diskutert etablering av eigne tungbil-
kolonnar gjennom fleire ar, og at det er etablert eigne
oppstillingsplassar for tungbil pa kvar side av fjellet.
Forslagsstillarane viser til at det alltid vil vere driftsan-
svarleg som avgjer om ein kolonne skal gd, og kven som
kan vere med i kolonnen.

Komiteen viser vidare til statsrddens svarbrev av
18. mars 2025. Statsrdden understrekar at fjellovergan-
gen er ein av dei mest trafikkerte fjellovergangane i No-
reg, og at kolonnar over fjellovergangen i dag gar med
bade sma og store bilar. Vidare papeikar statsraden at
det har pagatt dialog mellom Statens vegvesen (SVV),
Norsk Lastebileierforbund (NLF) og driftsentrepreng-
ren om kolonnekgyring med eigne kolonnar for tyngre
koyretoy over Haukeli. Statsraden pépeikar at det er ei
stor utfordring at tunge keyretay set seg fast i stigninga
opp fra vest.



Komiteen merkar seg ogsa at Samferdselsdepar-
tementet papeikar at terskelen for a halde vegen open
ikkje kan senkast utan at driftsentreprengrens sikker-
heit vert utfordra. Vidare merkar komiteen seg at det
er utfort ein del tiltak for & betre trafikksikkerheita og
framkome for dei vegfarande. Vidare merkar komite-
en seg at det er sett i gang eit pilotprosjekt for bilber-
ging, og at departementet gnsker 4 sluttfere dette pro-
sjektet for ein startar nye pilotprosjekt.

Komiteen sende representantforslaget pa hey-
ring og merkar seg at det er kome inn fleire hgyringsinn-
spel, som alle pa ulike matar stgttar oppstart av ei prove-
ordning med kolonnekeyring for tunge keyretoy pa
E134 over Haukelifjell.

Komiteen viser til argumentasjon og bakgrunn
for gnske om a etablere eigne tungbilkolonnar over
Haukeli.

Komiteen merkarsegatdet ersettigang fleire til-
tak og prosjekt, som alle bidreg til at oppetida over Hau-
kelifjell vinterstid er sd optimal som mogleg, noko ein
har jobba med over fleire stortingsperiodar. Driftsope-
ratgr, Lastebileigarforbundet (NLF) og Statens vegvesen
(SVV) eri kontinuerleg dialog om tiltak som bidreg til at
fjellovergangen er open sd mykje som mogleg, sjglv om
vearet og fastkgyrte koyretgy utfordrar oppetida. Eit av
argumenta for at ein fram til no ikkje har kunna tillate
tungbilkolonnar, har vore at det fysisk ikkje har vore til-
rettelagt for ei slik ordning. Dette er no pa plass pa begge
sider av fjellet, og er sdleis ikkje lenger eit hinder for 4 til-
late eigne tungbilkolonnar.

Komiteen viser vidare tilinnkomne hgyringsinn-
spel ogregistrerer at samtlege er positive til den foreslat-
te prgveordninga.

Komiteen viser til statsrdden sitt svar, og merkar
seg folgjande formulering:

«Representantforslaget viser til at det noen ganger
er helt npgdvendig 4 stenge veien, men med riktige forbe-
redelser kan det veere mulig  kjore tunge kjoretoy over
strekningen. Dette utgangspunktet er jeg enig i.»

Komiteen merkar seg vidare at statsrdden gnsker
a ferdigstille og evaluere prosjektet «pilot for bilber-
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ging» utan at resultata blir paverka av nye prosjekt, for a
kunne vurdere effekten av bilbergingsprosjektet. Pa
vegner av neringsliv og transportsektoren ser ikkje ko -
miteen at det er eit godt nok argument i hgve til & ut-
sette eit prgveprosjekt for tungbil, da ei slik utsetting vil
paverke kostnader og inntening til bedrifter og naerings-
liv. Dette er for komiteen eit tungtvegande argument
som er nok til & sette i verk prgveprosjektet allereie for
vinteren 2025/2026. Det foreset at sikkerheitsniviet
som driftsoperatgren set, blir ivaretatt pd same niva
somidag. Med bakgrunnidenne argumentasjonen, ber
komiteen regjeringa iverksette ngdvendige tiltak
som bidreg til oppstart av eit prgveprosjekt for tungbil-
kolonnar over Haukeli med start komande vinterse-
song, og fremjar folgjande forslag:

«Stortinget ber regjeringa gjennomfore ei prove-
ordning med kolonnekgyring for tunge keyretoy pa
E134 over Haukelifjell.»

Komiteen meiner vidare at det til ei kvar tid skal
vere driftsoperatgren som har det fulle og heile ansvaret
for kolonnekgyringa. Det gjev dei ogsa rett til & vurdere
situasjonen, og med det avgjere om det kan kgyrast ei-
gen tungbilkolonne og kva keyretey som far lov til &
vere med i denne kolonnen. Dette kan ogsa bidra til at
tungbilar som skal over fjellet vinterstid, syter for at ut-
styr og bil til ei kvar tid er tilpassa veer- og fereforhold pa
best mogleg mate.

Tilrading fra komiteen
Tilradinga blir fremja av ein einstemmig komité.

Komiteen har elles ingen merknader, viser til
dokumentet og rar Stortinget til & gjere folgjande

vedtak:

Stortinget ber regjeringa gjennomfore ei prgveord-
ning med kolonnekgyring for tunge keyretgy pa E134
over Haukelifjell.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 6. mai 2025

Sigbjorn Gjelsvik

leiar

Liv Kari Eskeland

ordfgrar
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Dokument 8:100 S (2024-2025) om praveordning for kolonnekjaring for
tunge kjoretoy over E134 Haukelifjell

Jeg viser til brev av 4. mars 2025 om representantforslag dokument 8:100 (2024-2025) om
en pregveordning for tunge kjgretey over E134 Haukelifjell.

«Stortinget ber regjeringen gjennomfare en prgveordning med kolonnekjaring for tunge
kjoretoy pa E134 over Haukelifjell. »

Fjellovergangen over Haukeli er en av de mest trafikkerte i Norge, med stor betydning for
naeringstrafikken. Det gjennomfares i dag kolonnekjgring over Haukelifjell, bestaende av
bade personbiler og tyngre kjgretay. Representantene gnsker en egen tungbilkolonne over
Haukelifiell. Stortinget er god kjent med departementets vurdering av muligheten for a utvide
med egen tungbilkolonne over Haukelifijell. Jeg har i flere runder gjiennom svar pa skriftlige
spersmal belyst problemstillinger knyttet til det & innfere en egen tungbilkolonne over E134
Haukelifjell, herunder sparsmal nr. 3044, nr. 1198 og nr. 99.

Det har lenge veert tett og god dialog mellom min fagetat Statens vegvesen, Norges
Lastebileier-Forbund (NLF), lokale transportarer og driftsentreprengren om kolonnekjaring
med egne kolonner for tyngre kjgretgy over Haukelifjell. Erfaringene lokalt viser at det er
tungbiler som kjgrer seg fast i oppstigningene fra vest. Ved a utfordre stengt vei vil faren for
fastkjaring bade i stigning og oppe pa fjellet ske betydelig. Partene er enige om at stengte
veier medfgrer betydelige utfordringer for transportnaeringen, herunder lange ventetider,
omkjgringer og vanskeligheter knyttet til hviletidsbestemmelser. Det er ingen som gnsker at
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veien skal stenges unagdvendig, men vi har alle respekt for at liv og helse kommer alltid farst
nar beslutningen skal fattes.

Terskelen for & holde veien &pen kan ikke senkes uten a utfordre mannskapenes egen
sikkerhet og hensynet til liv og helse for de veifarende. Entreprengren har nylig informert
meg om at nar de stopper kolonnekjgringen over fjellet, er det fordi de har nadd grensen for
sikt og egen sikkerhet. Andre faktorer som inngar i beslutningen er friksjon pa veien og
vaerprognoser, i tillegg til de faste rammefaktorene som kjgrelengde pa kolonnestrekningen,
mulighet for evakuering, saerlige utfordringer knyttet til veistrekningen, samt
omkjgringsmuligheter. Statens vegvesen har ansvar for a sikre forsvarlig helse, miljg og
sikkerhet pa denne fjellovergangen, og etaten deler entreprengrens vurderinger.

Siden det som oftest er tungbilene som skaper de starste utfordringene under kolonnekjaring
pa Haukelifjell, noe som igjen farer til bilberging og delvis stengt vei, vil ikke en
gjennomfgring av egne tungbilkolonner resultere i okt oppetid over fjellet. Jeg deler
representantenes gnske om & sikre at flest mulig kjgretoy totalt sett kommer over fjellet pa
en trafikksikker mate. Det er derfor satt i gang andre tiltak pa strekningen som vil ha starre
effekt for a na dette felles malet.

Gjennomforte tiltak og fokusomrader fremover
De siste arene er det gjennomfart en rekke tiltak for & bedre trafikksikkerheten og
fremkommelighet over E134 Haukelifjell. Oversikt over de viktigste tiltakene vises i tabellen:

Kolonneoppstillingsplasser begge sider av fjellovergangen Utfart

Nye toalettfasiliteter Utfart
Friteksttavler Utfart
Forsterket samarbeid med politi Utfart

Innfart kjettingpabud Utfart
Forsterket beredskap gjennom egen bilbergingsavtale Igangsatt pilot
Forsterket skredsikring Utfart
Vurdering av problemstrekninger Var 2025

Det arbeides kontinuerlig med a forbedre fremkommelighet og sikkerhet pa fjellovergangen
E134 Haukelifjell. | Iapet av vinteren 2025 er det investert i flere skredtarn for a redusere
risikoen for skred og stengt vei pa grunn av skredfare. Et viktig fokusomrade denne vinteren
har veert & teste ut en pilot med gkt bergingsberedskap pa fjellet for & redusere tiden som
brukes til berging. Det er inngatt avtale om beredskap av bergingsbil pa begge sider av
fiellet. Ved a gjennomfare raskere berginger, er det et mal at flere tungbiler kommer seg over
fiellet for eventuell stenging. Piloten varer fra 1. januar 2025 til varen 2026.

Et annet viktig fokusomrade har veert & vurdere om kjente problemomrader langs

veistrekningen kan utbedres noe eller om det kan settes inn ekstra tiltak som reduserer
behovet for berging.
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Det tredje og siste fokusomrade jeg @nsker a trekke frem er dialogen mellom Statens
vegvesen og Norges lastebileier-forbund (NLF) om & intensivere arbeidet ovenfor NLFs
medlemmer for & styrke bevisstheten rundt eksempelvis riktig lasting, rett bruk av kjetting,
kjgring med kjetting, samt & gi bedre innsikt i de vurderingene som ma gjares pa fjellet. Dette
vil kunne fare til mindre forsinkelser i arbeidet med a klargjare kolonnene, samt feerre
hendelser i trafikken over fjellet. Friteksttavler er et positivt bidrag inn i arbeidet med &
informere om for eksempel kjettingbruk. I tillegg vil Statens vegvesen se pa egne rutiner for
klargjaring av kolonnene.

Pilotprosjekt bilberging
Sett hen til statistikk for berging av henholdsvis personbil og tungbil for vintersesongen,
brukes det betydelig lenger tid pa a berge tungbiler enn det brukes til & berge personbiler.

Sesong Tid berging personbil Tid berging tungbiler
2023/2024 | 6 timer 22 timer
2024/2025 | 2,5 timer (ikke komplett) 21 timer (ikke komplett)

Tall fra tidligere sesonger er usikre. Tallene for vinteren 2024/2025 er forelgpige da
vintersesongen ikke er ferdig.

Det er i hovedsak to grunner til at veien over Haukelifjell blir stengt: Veerforhold (75 pst.) og
tungbilberging (25 pst.). Som nevnt startet Statens vegvesen i januar 2025 en pilot med mal
om a fa flere trafikanter over fjellet. Pilotprosjektet ansker a redusere tiden veien er stengt
ved raskere bilberging, seerlig av tunge kjoretay, og dermed sikre at flere kjoretoy totalt
kommer over fjellet. Arbeidshypotesen er at en kan redusere tiden med inntil 50 pst. hvis
bilberger kommer raskere fram. For sesonger med rundt 110 timer stengt vei, vil dette kunne
utgjere rundt 15 timer.

| piloten har bilberging blitt en tettere integrert del av beredskapen pa fjellovergangen. Det er
inngatt en avtale med et bilbergingsselskap om a kunne kalle ut tungbilbergere nar veer og
kjgreforhold tilsier at det vil bli behov for berging av kjaretay.

Piloten ble evaluert for fgrste gang i uke 8. De forelgpige signalene fra bade Statens
vegvesen, entreprengren og bilbergerselskapet har veert sveert positive. Tiltaket har bidratt til
at personell hos Statens vegvesen og entreprengr fagler seg tryggere nar det er
bilbergingsselskap som star for berginger. Det gjar at vurderingene i tvilstilfeller lettere faller i
faver av apen vei. Det betyr videre at det totale potensiale for hgyere oppetid trolig er mer
enn de skisserte 15 timene. De ulike aktgrene pa fjellet kan med dette tiltaket konsentrere
seg om sine hovedoppgaver som enten er brgyting, strging eller berging. | tillegg opplever
man bedre beredskap og en mer proaktiv tilnaerming til utfordringene pa fijellet. Evalueringen
viser at det bare i lapet av januar maned anslas at effekten av tiltaket har redusert antall
timer stengt vei. Tiden man sparer med denne piloten handler i all hovedsak om at bilberger
slipper a forflytte seg fra basen sin for hver berging, men star klar i posisjon pa fjellet. Piloten
er ogsa interessant med tanke pa bilberging som en del av beredskapen. Det arbeides med
overfgringsverdien fra denne piloten til en mer nasjonal satsing pa dette omradet.
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Sammenligning med rv. 7 Hardangervidda

Det blir ofte trukket sammenligninger mellom fjellovergangen pa rv. 7 Hardangervidda og
E134 Haukelifjell. | enkelte tilfeller kan det vaermessig trekkes paralleller mellom
Hardangervidda og Haukelifjell. Men erfaringen viser at det ogsa er vesentlige forskjeller,
spesielt pa strekninger der rv. 7 over Hardangervidda er over 1000 moh.

Hvis en sammenligner antall timer stengt vei de siste arene for E134 Haukelifjell med rv. 7
Hardangervidda kan en se at rv. 7 Hardangervidda i snitt er stengt fire ganger sa lenge som
E134 Haukelifjell. Se tabell.

Arstall E134 Haukelifjell Rv. 7 Hardangervidda
2019/2020 262 timer 737 timer

2020/2021 36 timer 180 timer

2021/2022 106 timer 457 timer

2022/2023 121 timer 547 timer

2023/2024 99 timer 424 timer

TOTALT 624 timer 2345 timer

Den mest apenbare forklaringen til at rv. 7 Hardangervidda stenger oftere enn E134
Haukelifjell, er en vesentlig lengre kolonnestrekning pa rv. 7 Hardangervidda. Med sa raske
veerskifter som skjer pa hayfjellet vinterstid ma beslutningstakerne ta hensyn til kjgretiden for
en vinterkolonne. Et annet moment er at det for Hardangervidda ogsa finnes en mulig
omkjgringsvei som kan benyttes. Saerlig personbiler ledes til denne omkjgringsveien nar
veerforholdene tilsier det. Det er i disse tilfellene man velger & fortsette med tungbilkolonne
noe lengre fgr veien stenges helt. Forholdene for de to fijellstrekningene er derfor ikke
sammenlignbare.

Vurdering av forslaget

Representantforslaget viser til at det noen ganger er helt ngdvendig a stenge veien, men
med riktige forberedelser kan det vaere mulig & kjare tunge kjgretay over strekningen. Dette
utgangspunktet er jeg enig i.

| det ovennevnte har jeg redegjort for arbeid som har blitt gjort for a fa pa plass en
tungbilkolonne over Haukelifiell. Det er enighet om at det er gnskelig med hayest mulig
oppetid og flest mulig tungbiler over fjellet til enhver tid. Det er fremdeles viktig at nzeringen,
gjennom NLF og Statens vegvesen, fortsetter den gode dialogen for a sikre felles
situasjonsforstaelse over hvilke tiltak som kan ha gnsket effekt.

Representantene viser til at det er gnskelig med en preveordning med tungbilkolonne over

E134 Haukelifjell. Jeg mener at pilotprosjektet med gkt bergingsberedskap som allerede
pagar, og som har vist god effekt, bgr viderefares for a sikre seg et bedre grunnlag for videre
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vurderinger. Prosjektet bar bli sluttfgrt far eventuelt andre stgrre forsgksordninger innfgres,
slik at evalueringen kan vise maling av effekt opp mot tidligere situasjon.

Med hilsen

%-JMJ\YW

Jon-lvar Nygard

Kopi

Stortinget
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