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STORTINGET

Innst. 13 S

(2024-2025)

Innstilling til Stortinget
fra transport- og kommunikasjonskomiteen

Prop. 1S (2024-2025)

Innstilling fra transport- og kommunikasjons-
komiteen om bevilgninger pa statsbudsjettet for
2025, kapitler under Samferdselsdepartementet,
Digitaliserings- og forvaltningsdepartementet og
Nzerings- og fiskeridepartementet (rammeomride
17)

Til Stortinget

1. Innledning
1.1 Oversikt over budsjettforslaget

Komiteen, medlemmene fra Arbeider-
partiet, Jone Blikra, Tom Einar Karlsen og
Marte Mjos Persen, fra Heyre, Liv Kari
Eskeland, Kristin ®rmen Johnsen og
Erlend Larsen, fra Senterpartiet, lederen
Sigbjern Gjelsvik, Heidi Anita Lindkvist
Holmgren og Geir Inge Lien, fra Frem-
skrittspartiet, Morten Stordalen og Frank
Edvard Sve, fra Sosialistisk Venstreparti,

Oversikt over budsjettkapitler og poster irammeomrdde 17

Christian Torset, og fra Venstre, André N.
Skjelstad, viser til at rammeomrade 17 pa statsbud-
sjettet for 2025 omfatter inntekts- og utgiftskapitler un-
der Samferdselsdepartementet, Digitaliserings- og for-
valtningsdepartementet og Neerings- og fiskerideparte-
mentet. Komiteen viser tilat den avholdt muntlig hg-
ring i saken 23. og 24. oktober 2024. Komiteen viser
videre til rettebrev fra samferdselsministeren av
4. november 2024. Brevet folger som vedlegg til denne
innstillingen.

Tabellen nedenfor viser budsjettforslageti Prop. 1 S
(2024-2025) fra regjeringen for rammeomrade 17.

Oversikt over budsjettkapitler og poster i rammeomrdde
17

Det vises til budsjettkapitler tildelt transport- og
kommunikasjonskomiteen, jf. Innst. 1 S (2024-2025) fra
Stortingets presidentskap om fordeling til komiteene av
rammeomrader med budsjettkapitler og utkast til ro-
mertallsvedtak vedrgrende forslaget til statsbudsjett for
2025. 90-poster blir behandlet av finanskomiteen uten-
for rammesystemet.

Fordeling av saksordfgrerskap er vedtatt i komite-
ens mgte 5. november 2024.

Kap. Post Formal

Prop. 1S (2024-2025)
Gul bok

Utgifter

Neerings- og fiskeridepartementet
916 Kystverket

1295560000

1 Driftsutgifter, kan nyttes under post 45
21 Spesielle driftsutgifter, kan overfores

87472000




Innst. 13 S-2024-2025

Kap.

Post Formal

Prop. 1S (2024-2025)
Gul bok

22 Driftsutgifter brukerfinansierte tjenester, kan overfares, kan nyttes un-
der post 46
30 Nyanlegg og starre vedlikehold, kan overfores
45 Storre utstyrsanskaffelser og vedlikehold, kan overfores, kan nyttes un-
der post 1
46 Stgrre utstyrsanskaffelser og brukerfinansierte tjenester, kan overfares,
kan nyttes under post 22
60 Tilskudd til fiskerihavneanlegg, kan overfores
71 Tilskudd til effektive og miljgvennlige havner, kan overfores ........c.......

Samferdselsdepartementet

1300

1301

1310

1313

1314

1315

1320

1321

1323

Samferdselsdepartementet
1 Driftsutgifter
21 Spesielle driftsutgifter
70 Tilskudd til internasjonale organisasjoner
71 Tilskudd til trafikksikkerhetsformal mv.
73 Tilskudd for a felge opp Barnas transportplan
Forskning og utvikling mv.
70 Pilotprosjekter for utslippsfrie anleggsplasser, kan overfores .................
71 Norges forskningsrad, kan overfores
72 Norges forskningsrdd — NTP-formal, kan overfores
73 Tilskudd til Innovasjon Norge
Flytransport
70 Kjop av innenlandske flyruter, kan overfores
Luftfartstilsynet
1 Driftsutgifter
21 Spesielle driftsutgifter
Statens havarikommisjon
1 Driftsutgifter
Tilskudd til Avinor AS
71 Tilskudd til palagte oppgaver, kan overfores
72 Tilskudd til null- og lavutslippsluftfart
Statens vegvesen
1 Driftsutgifter
22 Drift og vedlikehold av riksveier, kan overfores, kan nyttes under
post 29 og post 30
28 Trafikant- og kjeretaytilsyn, kan overfores
29 OPS-prosjekter, kan overfares, kan nyttes under post 22 og post 30..........
30 Riksveiinvesteringer, kan overfgres, kan nyttes under post 22 og
post 29 og kap. 1332, post 66
61 Rentekompensasjon for transporttiltaki fylkene
64 Utbedring pa fylkesveier for temmertransport, kan overfares................
66 Tilskudd til tryggere skoleveier og nermiljger, kan overfores.............
67 Militeer mobilitet pa fylkesveier, kan overfares
72 Tilskudd til riksveiferjedriften, kan overfores
73 Tilskudd for reduserte bompengetakster utenfor byomradene...............
Nye Veier AS
70 Tilskudd til Nye Veier AS
Vegtilsynet
1 Driftsutgifter

1090350000
936 148 000

200096 000

22289000
80514 000
128 660 000

189 200 000
12 400000
37000000
77 300000

7600000

27 400000
77 300000
41000000
35000000

2427100000

317 800000
9200000

101300 000

2516 000 000
40 800 000

4915000000

10791 100 000
2496900000
6510400 000

10807 700 000
450700000
1500000

40 000 000
50000000
3284100000
768 100 000

6755000000

21000000



Innst. 13 S-2024-2025

Kap. Post Formal Prop. 1S (2024-2025)
Gul bok
1330 Serskilte transporttiltak
60 Utvidet TT-ordning for brukere med serskilte behov, kan overfores ... 350600000
70 Kjop av sjgtransporttjenester pa strekningen Bergen-Kirkenes............ 1228400000
76 Reiseplanlegger og elektronisk billettering, kan overfares.................. 172 600 000
77 Kjop av tjenester fra Entur AS 22100000
78 Tettere samarbeid om data 37 500000
1332 Transport i byomrader mv.
63 Sarskilt tilskudd til store kollektivprosjekter, kan overfores .........c...... 2365000000
66 Tilskudd til byomrader, kan overfares, kan nyttes under kap. 1320,
post 30 4547 000 000
1352 Jernbanedirektoratet
1 Driftsutgifter 397200000
21 Spesielle driftsutgifter — utredninger, kan overfores 146 000 000
70 Kjop av persontransport med tog, kan overfores, kan nyttes under
post 71 5982100000
71 Kjop av infrastrukturtjenester — drift og vedlikehold, kan nyttes
under post 70 6596 700 000
72 Kjop av infrastrukturtjenester — fornying og mindre investeringer........ 7445000 000
73 Kjop av infrastrukturtjenester — investeringer, kan nyttes under
post 74 11 667 200 000
74 Tilskudd til togmateriell mv, kan overfores 154 600 000
75 Tilskudd til godsoverfering fra vei til jernbane 104 800 000
76 Tilskudd til kulturminner i jernbanesektoren 40900000
1354 Statens jernbanetilsyn
1 Driftsutgifter 112 800 000
1370 Posttjenester

70 Kjop av posttjenester, kan overfores

Digitaliserings- og forvaltningsdepartementet

1541

1542

1543

IT- og ekompolitikk
22 Utvikling, gjennomfgring og samordning av IT- og ekompolitikken,
kan overfpres, kan nyttes under post 70

60 Bredbdndsutbygging
70 Forvaltningsutvikling, IT- og ekompolitikk, kan nyttes under

post 22
Internasjonalt samarbeid

1 Driftsutgifter
70 Internasjonale program

71 Nasjonal medfinansiering og mobilisering, kan overfares ...

Nasjonal kommunikasjonsmyndighet
1 Driftsutgifter

45 Stgrre utstyrsanskaffelser og vedlikehold, kan overfares..........oween.

70 Telesikkerhet og-beredskap, kan overfares

71 Funksjonell internettilgang til alle, kan overfores

1890500000

136 029 000
415632000

26 816 000

5248000
344 060 000
20000000

273781000
17 646 000
195136 000
5975000

Sum utgifter rammeomrade 17

101350312000

Inntekter

Inntekter under departementene

3916

Kystverket
2 Andre inntekter

11 529000



Innst. 13 S-2024-2025

Kap. Post Formal Prop. 1 S (2024-2025)
Gul bok
4300 Samferdselsdepartementet
1 Refusjon fra Utenriksdepartementet 850000
4313 Luftfartstilsynet
1 Gebyrinntekter 154700 000
4320 Statens vegvesen
1 Salgsinntekter m.m. 166 700 000
2 Diverse gebyrer 475900 000
3 Refusjoner fra forsikringsselskaper 136 300 000
4 Billettinntekter fra riksveiferjedriften 735000000
4330 Se@rsKilte transporttiltak
1 Gebyrer 22 100 000
4352 Jernbanedirektoratet
1 Diverse inntekter 6100000
4354 Statens jernbanetilsyn
1 Gebyrer for tilsyn med tau- og kabelbaner og
forngyelsesinnretninger 15 600 000
4542 Internasjonalt samarbeid
1 Refusjon fra Utenriksdepartementet 3335000
4543 Nasjonal kommunikasjonsmyndighet
1 Diverse gebyrer 334000
70 Inntekter fra gjennomforte frekvensauksjoner 887100000
Sum inntekter rammeomrade 17 2615548000
Netto rammeomrade 17 98734764 000




2. Komiteens hovedprioriteringer for rammeomrade 17

2.1 Stortingets vedtak for rammeomrade 17 og oppsummering av forslag
Komiteen viser til at regjeringen fremmet Prop. 1 S (2024-2025) den 7. oktober 2024.

Videre viser komiteen til at det den 1. desember 2024 ble inngatt budsjettforlik mellom Arbeiderpartiet, Senterpartiet og Sosialistisk Venstreparti.
Komiteen viser til behandlingen av Innst. 2 S (2024-2025) med lgse forslag 5. desember 2024 med vedtak av samme dato, samt til de respektive merknader i Innst. 2 S

(2024-2025).

Komiteen har merket seg at ved vedtak i Stortinget 5. desember 2024 er netto rammebelgp for rammeomrade 17 fastsatt til 98 173 764 000 kroner.
Etterfplgende tabell gir en oversikt over budsjettforslaget fra regjeringen. Videre framgar budsjettforliket fra Arbeiderpartiet, Senterpartiet og Sosialistisk Venstreparti
samt partienes alternative budsjetter. Endringer i tabellen er i forhold til Prop. 1 S (2024-2025), og tabellen viser kun kapitler og poster der det er endringer sammenliknet

med denne.
Kap. Post Formal Prop.1S A, Sp ogSV H FrP Sv \"
Utgifter rammeomrade 17 (i tusen kroner)
916 Kystverket
30 Nyanlegg og sterre vedlikehold 936 148 936 148 936 148 936 148 1006 148 936 148
(0) (0) (0) (+70 000) (0)
45 Stgrre utstyrsanskaffelser og vedlikehold 200096 200096 190096 200096 200 096 200096
(0) (-10 000 (0) (0) (0)
60 Tilskudd til fiskerihavneanlegg 80514 80514 80514 110514 120514 80514
(0) (0)  (+30000) (+40 000) (0)
71 Tilskudd til effektive og miljgvennlige havner 128 660 128 660 98660 128 660 128 660 128 660
() (-30 000) () (0) ()
1300 Samferdselsdepartementet
1 Driftsutgifter 189200 189 200 179700 167 200 189 200 189 200
(0) (-9 500) (-22 000) (0) (0)
21 Spesielle driftsutgifter 12400 12 400 12400 0 12 400 12400
(0) (0)  (-12400) (0) ()
70 Tilskudd til internasjonale organisasjoner 37000 37000 37000 27 000 37000 37000
(0) (0)  (-10000) (0) (0)
1301 Forskning og utvikling mv.
70 Pilotprosjekter for utslippsfrie anleggsplasser 27 400 27 400 27 400 0 27 400 50000
(0) (0) (-27 400) (0) (+22 600)
71 Norges forskningsrad 77 300 77 300 77 300 27 300 77 300 127 300
(0) (0) (-50 000) (0) (+50 000)

G20¢-¥c0¢ —S g1 Isuu]



Kap. Post Formal Prop.1S A,Sp ogSV H FrP sV Vv
72 Norges forskningsrdd — NTP-formal 41000 41000 41000 36000 41000 41000
(0) (0) (-5000) (0) (0)
73 Tilskudd til Innovasjon Norge 35000 35000 35000 15000 35000 35000
(0) (0)  (-20000) () (0)
1310 Flytransport
70 Kjop avinnenlandske flyruter 2427100 2427100 2407100 2427100 2427100 2427100
(0) (-20 000) (0) (0) (0)
1315 Tilskudd til Avinor AS
72 Tilskudd til null- og lavutslippsluftfart 40800 40 800 40800 0 40 800 40800
(0) (0)  (-40800) (0) (0)
73 Tilskudd Avinor, Kompensasjon for beredskapstjenester 0 0 0 100000 0 0
(0) (0) (+100000) 0) (0)
1320 Statens vegvesen
1 Driftsutgifter 4915000 4915000 4905000 4415000 4915000 4915000
(0) (-10000)  (-500 000) 0) (0)
22 Drift og vedlikehold av riksveier 10791 100 10791100 10291100 11291100 11091100 10791100
(0)  (-500000) (+500000) (+300 000) (0)
28 Trafikant- og kjgretgytilsyn 2496900 2496900 2469900 2496900 2496 900 2496900
(0) (-27.000) (0) (0) (0)
30 Riksveiinvesteringer 10 807 700 10807700 10684200 10807700 10107700 10307700
(0)  (-123500) (0) (-700 000) (-500 000)
31 Store prosjekter 0 0 0 300000 0 0
(0) (0) (+300000) 0) (0)
32 Utbedringsstrekninger 0 0 0 200000 0 0
(0) (0) (+200000) 0) (0)
33 Forsterket midtoppmerking 0 0 0 100 000 0 0
(0) (0) (+100000) 0) (0)
34 Panleggingsmidler 0 0 0 250000 0 0
(0) (0) (+250000) 0) (0)
35 Beredskapsportefolje 0 0 0 500000 0 0
(0) (0) (+500000) 0) (0)
36 Dognapne hvile- og rasteplasser 0 0 0 50000 0 0
(0) (0)  (+50000) (0) (0)
37 Skred- ograssikring 0 0 0 400 000 0 0
(0) (0) (+400000) 0) (0)
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Kap. Post Formal Prop.1S A, Sp ogSV H FrP SV \"
65 Tilskudd til fylkesveier 0 0 500000 1000000 0 0
(0)  (+500000) (+1000000) (0) (0)
66 Tilskudd til tryggere skoleveier og nermiljger 40000 40000 40000 140 000 40000 75000
0) (0) (+100000) (0) (+35000)
72 Tilskudd til riksveiferjedriften 3284100 3284100 3277100 3284100 3284100 3241000
(0) (-7 000) (0) (0) (-43 100)
73 Tilskudd for reduserte bompengetakster utenfor 768 100 768 100 768 100 768 100 100 0
byomradene (0) (0) (0) (-768 000) (-768 100)
1321 Nye Veier AS
70 Tilskudd til Nye Veier AS 6755000 6755000 7245000 7755000 3377 000 5255000
(0)  (+490000) (+1000000) (-3378000) (-1500000)
71 Nye Veier drift 0 0 0 750000 0 0
0) (0) (+750000) (0) 0)
1330 SersKilte transporttiltak
60 Utvidet TT-ordning for brukere med s&rskilte behov 350600 350 600 350600 350 600 405 600 350600
(0) (0) (0) (+55 000) (0)
76 Reiseplanlegger og elektronisk billettering 172 600 172 600 172 600 70000 172 600 172 600
() (0)  (-102600) (0) (0)
77 Kjop av tjenester fra Entur AS 22100 22100 22100 0 22 100 22100
(0) 0)  (-22100) (0) (0)
78 Tettere samarbeid om data 37500 37500 37500 0 37 500 37500
() (0)  (-37500) (0) (0)
1332 Transport i byomrader mv.
63 Serskilt tilskudd til store kollektivprosjekter 2365000 2365000 2365000 2365000 2584 000 2365000
0) (0) (0) (+219 000) 0)
66 Tilskudd til byomrader 4547 000 4547 000 4507000 3547000 4747 000 4664 000
(0) (-40 000) (-1 000 000) (+200000)  (+117 000)
67 Program for bytransport 0 0 0 1000000 0 0
0) (0) (+1000000) (0) 0)
1352 Jernbanedirektoratet
1 Driftsutgifter 397200 397 200 387200 347200 397 200 397 200
(0) (-10 000) (-50 000) (0) 0)
21 Spesielle driftsutgifter — utredninger 146 000 146 000 136 000 116 000 146 000 146 000
0) (-10 000) (-30 000) 0) 0)

G20¢-¥c0¢ —S g1 Isuu]
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70 Kjop av persontransport med tog 5982100 5982100 5982100 5982100 5989 100 6252100
(0) (0) 0) (+7000)  (+270000)
71 Kjop av infrastrukturtjenester — drift og vedlikehold 6596700 6596700 6436700 6896700 6896700 6446700
(0)  (-160000) (+300000) (+300 000) (-150 000)
72 Kjop av infrastrukturtjenester — fornying og mindre investe- 7445000 7445000 7445000 7445000 7 445 000 7 860000
ringer (0) (0) (0) (0)  (+415000)
73 Kjop av infrastrukturtjenester — investeringer 11 667 200 11106200 11086200 11782200 11807200 11922200
(-561000)  (-581000) (+115000) (+140000)  (+255000)
75 Tilskudd til godsoverfering fra vei til jernbane 104 800 104 800 104 800 104 800 134 800 150000
0) 0) 0) (+30 000) (+45200)
1370 Posttjenester
70 Kjop av posttjenester 1890500 1890500 1890500 1590500 1890500 1615500
(0) (0) (-300000) (0) (-275000)
1541 IT- og ekompolitikk
22 Utvikling, gjennomfgring og samordning av IT- og 136 029 136 029 136 029 16129 136 029 136 029
ekompolitikken (0) (0) (-119900) (0) (0)
60 Bredbandsutbygging 415632 415632 215632 415632 415632 580632
(0) (-200 000) 0) (0)  (+165000)
1542 Internasjonalt samarbeid
71 Nasjonal medfinansiering og mobilisering 20000 20000 20000 20000 20000 50000
(0) (0) (0) 0)  (+30000)
1544 Radet for kunstig intelligens
1 Driftsutgifter 0 0 10000 0 0 0
(0)  (+10000) (0) (0) (0)
Sum utgifter rammeomrade 17 101350 312 100789312 100612312 105695612 97865312 99518912
(-561000) (-738000) (+4 345 300) (-3485000) (-1831400)

G20¢-¥c0¢ —S g1 Isuu]
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Inntekter rammeomrade 17 (i tusen kroner)
4320 Statens vegvesen
4 Billettinntekter fra riksveiferjedriften 735000 735000 735700 735000 735000 1006 600
0) (+700) (0) (0)  (+271600)
Sum inntekter rammeomrade 17 2615548 2615548 2616248 2615548 2615548 2887148
0) (+700) 0) 0) (+271600)
Sum netto rammeomrade 17 98 734 764 98173764 97996064 103 080 064 95249764 96631764
(-561000) (-738700) (+4345300) (-3485000) (-2103000)
Avvik fra rammevedtak 561000 0 -177700 4906300 -2924000 -1542000

G¢02-¥c0¢—S g1 Isuug
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2.2 Generelle merknader fra komi-
teen

2.21 GENERELLE MERKNADER FRA ARBEIDER-

PARTIET, SENTERPARTIET OG SOSIALIS-
TISK VENSTREPARTI

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Senterpartiet og Sosialis-
tisk Venstreparti, viser til budsjettforliket av
1. desember 2024 mellom de tre partiene, der det er fo-
reslatt tiltak som styrker velferden, gir folk bedre rdd og
bidrar til grenn omstilling. Gjennom forliket gjgres det
grep for & styrke velferden, som gkt bevilgning til be-
manning i SFO og barnehagene, og utvidelse av rabatt
pa tannhelse til nye grupper. Retten til 12 timers gratis
SFO i uken for 1.-3. trinn skal né lovfestes. Gjennom
denne budsjettavtalen vil disse partiene ogsa lovfeste
retten til tannhelsetjenester for 25-28-aringer pa lik lin-
je med unge voksne opp til 25 ar. Barnetrygden, studie-
stgtten og minstepensjonen gkes, og det opprettes en
skjermingsordning i bostgtten for mottakere av AAP og
dagpenger. Flertallet er ogsa enig om a utvide ord-
ningen med hurtigdomstol for ungdom til to nye politi-
distrikt og & gke bemanningen i fengslene. Videre styr-
kes Husbanken, det legges til rette for bygging av flere
studentboliger, og tiltak for & styrke kommunenes ar-
beid med klima og natur styrkes gjennom gkte bevilg-
ninger til Klimasats og Natursats. Det er ogsa enighet
om 4 ikke lyse ut forste konsesjonsrunde for gruvedrift
pahavbunneni2024/2025.Flertallet fremhever ogsd
at man styrker arbeidet med grgnn omstilling blant an-
net gjennom gkt bevilgning til Enova og oppstart av ar-
beid for mer CO,-fangst, -transport og -lagring.

2.2.2

Komiteens medlemmer fra Hoyre vil byg-
ge Norge sammen og samtidig viderefgre arbeidet med
a modernisere samferdselssektoren. Det sikrer at man
far mer samferdsel ut av hver krone som investeres.
Disse medlemmer mener veiene vare er livsnerven
i folks hverdag og avgjerende for neringslivets konkur-
ranseevne. Gode transportlgsninger er en forutsetning
for at folk skal kunne leve, bo og jobbe i hele landet.
Disse medlemmer viser til at det under regjeringen
Solbergble dpnet mer enn 800 km ny vei, og at reisetide-
ne er betydelig redusert pa flere veistrekninger: Reiseti-
den mellom Alesund og Oslo er redusert med to timer,
og pd strekningene E6 Oslo-Trondheim og E18 Oslo-
Kristiansand er reisetiden redusert med narmere halv-
annen time.

Disse medlemmer viser til at Hgyre i regjering
gjennomferte en historisk satsing pa samferdsel i alle
deler av sektoren. Allerede i sitt forste statsbudsjett,
statsbudsjettet for 2014, viste regjeringen Solberg store
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ambisjoner for samferdselssektoren. Samferdselsbud-
sjettet ble gkt med 20,5 pst. fra saldert budsjett i 2013.
Videre overoppfylte regjeringen Solberg Nasjonal
transportplan (NTP) 2014-2023, lagt fram av regjering-
en Stoltenberg I1. Planen la i utgangspunktet opp til en
giennomsnittlig arlig ekonomisk ramme pa 49,8 mrd.
2017-kroner i de fire forste rene. Etter fire ar var denne
rammen overoppfylt med 10 mrd. 2017-kroner, som til-
svarer en samlet oppfolgingsgrad pa 105 pst. etter fire ar.
Detviser atregjeringen Solberg ga hgy prioritet til trans-
portformal fra start. Disse medlemmer viser videre
til at samferdselsbudsjettet ble doblet i perioden 2013-
2021. Satsingen har fort til kortere reisetid pa jernbane
og vei, flere togavganger, mer effektiv sjgtransport, gkt
trafikksikkerhet, bedre tilrettelegging for Kkollektiv-
transport og positiv byutvikling.

Disse medlemmer viser til at det pa tross avden
historiske samferdselssatsingen under regjeringen Sol-
berg fortsatt er utfordringer pa bade vei og bane flere
stederilandet. Det er behov for 4 fortsette  bygge ny in-
frastruktur for 4 utvikle viktige transportkorridorer og
legge til rette for vekst og utvikling i hele landet, samti-
dig som arbeidet for 4 redusere vedlikeholdsetterslepet
forsterkes. Disse medlemmer understreker at gkte
bevilgninger alene ikke er nok. Hgyre vil derfor fortsette
arbeidet som partiet startet i regjering, med & moderni-
sere samferdselssektoren. Flere reformer har bidratt til
mer konkurranse, nytenking og okt effektivitet. Disse
medlemmer understreker behovet for a fortsette det-
te arbeidet, slik at nye og bedre lgsninger kan tas i bruk
til det beste for innbyggerne, naeringslivet og samfunnet
for gvrig.

Disse medlemmer mener det er viktig & ta vare
pa detvihar.Disse medlemmer viser til at vedlike-
holdsetterslepet pa riksvei ble redusert for forste gang i
2015, og at regjeringen Solberg siden reduserte ettersle-
pethvertar. Disse medlemmer viser til at regjerin-
gen Solberg ogsa tok viktige grep for a lofte vedlike-
holdsarbeidet pa fylkesvei. INTP 2022-2033 ble det for
forste gang tatt et nasjonalt krafttak for fylkesvei siden
den red-grenne regjeringen overferte en rekke veistrek-
ninger til fylkeskommunene i 2010 uten at det fulgte
med midler.

Disse medlemmer viser til Hgyres alternativ til
NTP 2025-2036, der det ble gjort omprioriteringer og
endringeriregjeringens forslag, i tillegg til at rammen er
noe gkt for 4 gi stgrre rom for store investeringer og vi-
derefaring av flere av prosjektene som var prioritert i
NTP 2022-2033. I Hayres alternative budsjett for 2025
starter arbeidet med & folge opp Heyres NTP 2025-
2036. Hoyre foreslar i sitt alternative budsjett mer til
NTP-formdl enn regjeringen Store, for & sikre fremdrift i
bade Ringeriksportefaljen og dobbeltspor Stokke—San-
defjord. Videre foreslar Hoyre ogsa en halv mrd. kroner
mer til fylkesvei enn det regjeringen Stgre gjor. Samtidig
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foresldr Hoyre & beholde den gremerkede ordningen
for fylkesvei som ble innfert i NTP 2022-2033. Satsin-
gen kommer i tillegg til det fylkeskommunene far gjen-
nom det ordinzre inntektssystemet, og tilskuddet skal
fordeles til fylkeskommunene med utgangspunkt i ved-
likeholdsetterslepet pa fylkesveiene. Neeringsveier og
veier som binder regioner sammen, skal prioriteres.
Dette er en betydelig styrking av fylkesvei.

Disse medlemmer viser til at bAde samfunns-
endringer og teknologiske endringer skjer raskt. Den
lgsningen som er best i dag, er ikke ngdvendigvis den
besteomtidr.Disse medlemmer menerderfor por-
tefoljestyring og kontinuerlig optimalisering er viktige
grep, og at det er bra at disse viderefores i NTP 2025-
2036. Transportvirksomhetene far et storre handlings-
rom til hele tiden & forbedre og videreutvikle prosjekte-
ne, til & velge de beste lgsningene og til a foresla en an-
nen rekkefglge i giennomferingen dersom nye forutset-
ninger gjor det mest gunstig. P4 denne méaten vil man fa
mest mulig igjen for fellesskapets ressurser.

Disse medlemmer viser til at regjeringen Sol-
berg gjennomfarte tidenes satsing pa utbygging og mo-
dernisering av jernbanen, med passasjeren i sentrum.
Jernbanereformen utgjer sammen med prioriteringen
av utbygging og vedlikehold den stgrste satsingen pa
norsk jernbane pa over 50 ar. Disse medlemmer
merker seg at det har bidratt til et bedre togtilbud. Siden
SJ Norge, Go-Ahead og Vy Bergensbanen tok over drift-
en av de konkurranseutsatte jernbanestrekningene, har
det kommet rundt 200 nye avganger per uke. Tilbuds-
forbedringene er en direkte fplge av konkurransene. At
frekvensen oker, er et viktig element for & gjore tilbudet
mer attraktivt for de reisende.

Disse medlemmer viser til at jernbanerefor-
men bidro bade til et bedre togtilbud for passasjerene
og til at staten fikk mer jernbane for hver krone som ble
brukt pa sektoren. Samtidig mener disse medlem-
mer at det er rom for forbedringer i jernbanesektoren.
Blant annet har gjennomgangen av sektoren vist at det
er behov for tydeligere insentiver i avtalene mellom de
ulike aktgrene. Disse medlemmer gnsker at flere
jernbanestrekninger skal dpnes for konkurranse. En
mer dpen jernbanesektor med mer konkurranse er et
gode for brukerne av jernbanen, som far et billigere og
bedre tilbud. Samtidig sparer staten penger som igjen
kan investeres i sart tiltrengt fornying og opprustning av
jernbanen.

Disse medlemmer viser til at luftfarten er en
sentral del av det norske transportsystemet. Disse
medlemmer er opptatt av at innbyggere og naerings-
liv over hele landet skal ha et godt flytilbud. Disse
medlemmer understreker at det desentraliserte luft-
havnnettet, som inkluderer en rekke mindre lokale luft-
havner, ofte kalt kortbanenettet, og ordningen med of-
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fentlig kjop av flyruter (FOT), er viktige virkemidler i
den forbindelse.

Disse medlemmer viser til Avinor-modellen og
hvor viktig den er for norsk luftfart. Avinor og @vrige
lufthavner ma derfor sikres ngdvendig forutsigbarhet
og inntektsgrunnlag. Modellen er blant annet truet som
folge av regjeringens endringer i avgifter og kvoteregler
for taxfree, noe som svekker inntektsmulighetene luft-
farten er gjort avhengigav. Disse medlemmer viser
til at bade flyselskap, flyprodusenter og andre aktgrer i
den internasjonale luftfartsnaringen ber fi insentiver
til endring for a gjere luftfarten grenn.

Disse medlemmer mener en konkurransedyk-
tig, effektiv, sikker og miljgvennlig sjgtransport med ef-
fektive havner og transportkorridorer er svert viktig.
Disse medlemmer viser til at Norge er verdensle-
dende pé miljgteknologi i maritim neering, og mener
det er viktig at staten bidrar med & legge til rette for ut-
slippsfrie lgsninger langs kysten. Utviklingen av fremti-
dens ferjer og hurtigbater med utslippsfrie energibeere-
re er et eksempel pd at offentlige kjop kan bidra til & ska-
pe arbeidsplasser, i tillegg til & drive frem ny teknologi
som i neste omgang kan gi oss konkurransefortrinn og
eksportmuligheter. Disse medlemmer viser til at
bater og skip blir stadig sterre. Et viktig arbeid i den for-
bindelse er a utbedre bade farleder og innseilinger til
viktige havner, slik at de blir dypere, tryggere og bedre.

Disse medlemmer viser til at en av de viktigste
utfordringene i de storste byomradene er darlig fram-
kommelighet pa vei og i kollektivtransporten samt a fa
til gode lgsninger for gdende, syklende og varelevering.
Det rammer bade privatpersoner og neringslivet. Dis-
se medlemmer viser til at bevilgningene til kollektiv-
transport, sykkel og gange i storbyene ble mer enn fem-
doblet under regjeringen Solberg. Tilskuddet til store
kollektivprosjekter i de fire stgrste byene ble i 2019 gkt
fra 50 til 66 pst. I tillegg til oppfelging av eksisterende by-
vekstavtaler legges det i NTP 2022-2033 til rette for a
innga byvekstavtaler for de fem mindre byene. Det ble i
tillegg etablert en ny firearig tilskuddsordning for fem
mindre byomrdder. Gjennom bompengeavtalen fra
2019, er de statlige midler til de storre byomradene gkt
for & redusere bompengebelastningen og for sikre bedre
og billigere kollektivtransport. Disse medlemmer
mener det er viktig & styrke, ikke svekke, kollektivtrans-
port, sykkel og gange i tiden som kommer.

Komiteens medlemmer fra Heyre viser til
Hgyres alternative budsjett for 2025, der det settes av
mer til oppfelging av Nasjonal transportplan enn Stgre-
regjeringen gjor i sitt budsjettforslag. Hayre er en ga-
rantist for mer samferdsel og en forutsigbar samferd-
selspolitikk. Vedlikeholdsetterslepet pa fylkesveiene er
enormt, og derfor vil Hgyre bruke en halv milliard mer
pa aruste opp fylkesveiene. Disse midlene gremerkes til
fylkesveivedlikehold. Videre gkes rammen til Nye veier
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for & sikre gkt trygghet for prosjektene i utbyggingspor-
tefoljen. Det haster med & omstille transportsektoren,
ogderfor settes det av mer penger til Hurtigbatprogram-
met og utbygging av degnhvileplasser med ladeinfra-
struktur, samtidig som det blir billigere & kjope elektrisk
varebil fremfor fossil varebil.

2.2.3 GENERELLE MERKNADER FRA

FREMSKRITTSPARTIET

Veinettet

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet vil fortsette utbygging av et hgyhastighetsvei-
nettsom binderlandsdelene sammen, og som sgrger for
god kapasitet og bedre trygghet pa hovedveinettet.
Disse medlemmer viser til at bilen er vart viktigste
og mest fleksible transportmiddel og star for mer enn 80
pst. av persontransporten. Disse medlemmer me-
ner at utviklingen av transportsystemet skal gjores
rundt bilen, og at det ma bli slutt pa politisk motarbei-
delse av bilen som transportmiddel.

Utbygging

Disse medlemmer foreslar at det skal bygges ut
mer ny vei, og viser til Fremskrittspartiets alternative
statsbudsjett med en betydelig ¢kning av investerings-
midler til bide Nye Veier AS og Statens vegvesens store
prosjekter, samlet 1,3 mrd. kroner. Disse medlem-
mer mener at staten skal ha ansvaret for en forsvarlig
veiutbygging i landet og ikke skal skyve det finansielle
ansvaret over pa bilistene. Disse medlemmer vil
derfor avvikle bompengeordningen og vil avvise bruk
av veiprising eller annen brukerbetaling for bruk av det
offentlige veinettet. Disse medlemmer viser til for-
slag fremmet i Innst. 2 S (2024-2025) om 4 avvikle den
etablerte bompengeordningen samt nedbetale oppar-
beidet bompengegjeld etter modell av gjennomfort
gjeldsslette for Gardermobanen.

Disse medlemmer vil fremheve at Fremskritts-
partiet prioritere folgende prosjekter for snarest mulig
oppstart: fellesprosjektet E16 Skaret-Henefoss/Ringe-
riksbanen, E39 Blindheim-Breivika, rv. 19 Moss samt rv.
15 Strynefjellet med arm til Geiranger.

Vedlikehold

Satsing pa veivedlikehold og reduksjon av veivedli-
keholdsetterslepet er sveert viktig for & trygge veier over
hele landet, bade pa riks- og fylkesveinettet.

Staten har det overordnede ansvaret for transport-
sikkerheten i landet og har folgelig et ansvar for at vei-
nettet holder en forsvarlig standard. Dette gjelder alle
veikategorier, men i sarlig grad riksveiene. Disse
medlemmer mener at dagens situasjon med et bety-
delig vedlikeholdsetterslep i alle kategorier av veinettet
er uholdbar. Mange alvorlige ulykker skyldes forhold
ved veien som mangelfullt vedlikehold og dérlig veidek-
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ke.Disse medlemmer mener at dette er den stgrste
utfordringen for sikkerheten pa veinettet. Disse
medlemmer foreslar pd denne bakgrunn & gke be-
vilgningen til vedlikehold av béde riks- og fylkesveier
betydelig, slik at vedlikeholdsetterslepet kan reduseres.
Videre viser disse medlemmer til forslag om & gke
bevilgningen til skred- og rassikring med 400 mill. kro-
ner. Disse medlemmer viser til forslag om at ogsa
jernbanen far betydelig okte vedlikeholdsmidler, tilsva-
rende det Bane NOR mener er gjennomferbart, slik at
driftssikkerheten pa jernbanen blir bedre.

Disse medlemmer viser til at Fremskrittsparti-
et sdledes folger opp prioriteringer og lofter fra partiets
forslag til NTP.

Kjoretoy

Disse medlemmer mener at avgiftsbelastnin-
gen pa Kjoretgy er altfor hoy og ma reduseres. Disse
medlemmer viser til at Arbeiderparti-Senterparti-
regjeringen har gjeninnfert bilen som avgiftspolitisk
melkeku med store gkninger i Kjgpsavgiftene, men ogsa
idrivstoffavgiften. Disse medlemmer mener atdet-
te er uholdbart, og vil redusere kj@ps- og drivstoffavgift-
ene betydelig. Dette vil ogsd dempe inflasjonspresset i
gkonomien og gjore det litt enklere for folk i en tid der
priser pd mange varer har gkt betydelig. Disse med-
lemmer viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett, der det forslas et tak for engangsavgiften pa
kjoretgy pa 200 000 kroner for personbil samt 150 000
kroner for vare-/bobiler. Videre skal engangsavgiften
fiernes for kjeretoy som er ti ar og eldre. Dette gir mer
beslutningsmyndighet til den enkelte og mindre til po-
litikere og byrakrater. Videre foreslas halvering av vei-
bruksavgiften pd drivstoff, som vil gi betydelig lavere
pumpepris: 2,60 kroner per liter lavere pris for bensin og
1,70 kroner per liter lavere pris for diesel. Dette vil ha
stor betydning for manges hverdagsekonomi.

Beredskap

Disse medlemmer mener at sikkerhetssitua-
sjonen innebarer at noen veistrekninger, jernbane og
havner med stor betydning for beredskap og forsvarsev-
ne ma fa en seerskilt prioritering. Det samme gjelder ut-
bedringer av utvalgte fylkesveier, i sarlig grad i nord.
Disse medlemmer viser til forslag om planleggings-
midler til utbygging av dobbeltspor pa Ofotbanen og
helhetlig utbygging av E14 fra Stjerdal til riksgrensen.
Videre ma det startes et arbeid med utbedringer av bade
Narvik og Stjgrdal havn.

Jernbane

Disse medlemmer viser til at jernbanen er i
ferd med 4 miste troverdigheten som en akter man kan
stole pa til hverdagstransport. Disse medlemmer
mener Arbeiderparti-Senterparti-regjeringen barer
ansvaret for jernbanens sgrgelige tilstand med stadige
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driftsavbrudd. Til tross for lgfter om a prioritere vedlike-
hold gker etterslepet drlig. Disse medlemmer viser
til at det i Fremskrittspartiets alternative statsbudsjett
for 2025 bevilges ekstra midler til vedlikehold tilsvaren-
de det Bane NOR mener er mulig & kunne gjennomfore
kommende ar. Disse medlemmer viser til at Vest-
foldbanen er landets mest trafikkerte persontogstrek-
ning, og disse medlemmer mener at denne bane-
strekningen skal prioriteres for videre utbygging som
IC-strekning. Disse medlemmer viser til Frem-
skrittspartiets alternative statsbudsjett, der det settes av
inntil 70 mill. kroner for & starte utbygging av dobbelt-
spor Stokke-Torp—-Sandefjord.

Luftfart

Disse medlemmer viser til at luftfarten eri en
vanskelig pkonomisk situasjon. Dette gjelder bade for
flyselskapene og flyplassene. Disse medlemmer
mener at en uholdbar avgiftspolitikk er en viktig grunn
tildette. Disse medlemmer viser til Fremskrittspar-
tiets alternative statsbudsjett, der det forslas & avvikle
flypassasjeravgiften samt at det gjeninnferes fullverdig
taxfree-kvote samt bytteordningen. Dette vil bidra til &
styrke rammebetingelsene for bade flyplasser og flysel-
skaper. Det vil bety mye for folks mulighet til 4 velge fly
at prisene blir lavere, og dette kan gi grunnlag for den
veksten i trafikk som er ngdvendig. Disse medlem-
mer viser til at Avinors gkonomi er anstrengt, og mener
det ma etableres en kompensasjon for utfgrelse av be-
redskapstjenester. Disse medlemmer viser til at det
i Fremskrittspartiets alternative statsbudsjett foreslas
bevilget 100 mill. koner til dette formalet.

224 GENERELLE MERKNADER FRA

SOSIALISTISK VENSTREPARTI

Komiteens medlem fra Sosialistisk Ven-
streparti mener Stortinget har et stort ansvar for &
sikre gode og miljevennlige transportlgsninger i hele
landet. God infrastruktur er viktig for levende lokalsam-
funn og for folks hverdagsliv. Hensynet til klima, res-
sursbruk og natur- og arealnedbygging ma tillegges av-
gjorende vekt i alle avgjorelser.

Transporten man planlegger for, ma ikke kun mate
et kommende transportbehov, men ogsa behovet for
omstilling til nullutslippssamfunnet. Veitrafikk, luftfart,
sjofart og anleggsmaskiner star samlet sett for de storste
klimagassutslippene i Norge, og disse skal mer enn
halveres innen 2030. For & fa til dette er det ngdvendig
med en radikal omfordeling av samferdselsbudsjettet.
Dette medlem viser til at Sosialistisk Venstreparti vil
at transportpolitikken skal bidra til & redusere trans-
portbehovet der det er mulig, flytte transporten over til
miljgvennlige og kollektive transportformer og reduse-
re utbygginger som tilrettelegger for klima- og naturfi-
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endtlig transport. Dette medlem viser til at Sosialis-
tisk Venstreparti i sitt alternative budsjettforslag priori-
terer kollektivtrafikk, gang- og sykkelveier, trygge hver-
dagsveier, bedre vedlikehold og skredsikring i tillegg til
vedlikehold av og investering i jernbane. Kutt i miljafi-
endtlige motorveiprosjekter vil muliggjore en langt
stgrre bevilgning til miljgvennlig transport enn i regjer-
ingens forslag til budsjett.

Dette medlem vilunderstreke at a ta vare pa ek-
sisterende infrastruktur er helt vesentlig i omstillingen
til et nullutslippssamfunn. Sosialistisk Venstreparti vil
derfor styrke arbeidet med vedlikehold av vei ogjernba-
ne. Det er godt kjent at fylkesveinettet i store deler av
landet er i svert darlig forfatning. Ogsé pa jernbane er
det store utfordringer som fplge av manglende vedlike-
hold. Dette medlem vil pdpeke viktigheten av & ta
igjen etterslepet pa fylkesvei og jernbane for & sikre
trygg ferdsel i hele landet.

Sosialistisk Venstreparti er svert bekymret for sosi-
al dumping i transportsektoren. For & fa bukt med pro-
blemet mener dette medlem atjernbanereformen
ma reverseres, oppsplittingen av jernbanen ma stanses,
og det m4 iverksettes tiltak for & stoppe sosial dumping
iluftfarten og pa norske veier. Frislippet i drosjeneringa
ma reverseres, og Sosialistisk Venstreparti stgtter forsla-
gene fra Drosjeutvalgeti NOU 2024:15 En bedre regulert
drosjenzring. Disse forslagene er helt ngdvendige for &
sikre en serigs nering med gode arbeidsforhold og at
folk kan leve av 4 kjgre drosje.

Mer jernbane og mindre fly og motorveier

Sosialistisk Venstreparti vil at jernbanen skal binde
byer og landsdeler sammen, som erstatning for firefelts
motorveier og fly. Nordmenn reiser mer med fly innen-
lands enn innbyggere i de fleste andre europeiske land.
Ut fra klimahensyn ma bruk av fly reduseres radikalt.
Samtidig er det viktig a sikre et godt flytilbud pa kortba-
nenettet og jobbe for nullutslippslesninger i flytrafik-
ken. Dette medlem viser til at det i statsbudsjettet
for 2025 bevilges 50 mill. kroner til tiltak i Luftfartstilsy-
net og Avinor for & legge til rette for testing og demon-
strering av null- og lavutslippsluftfartey. Sosialistisk
Venstreparti viser til at det ogsa er behov for en satsing
pa forskning pa null- og lavutslippsfly.

Sosialistisk Venstreparti viser til det store vedlike-
holdsetterslepet pa norsk jernbane. Vedlikehold ma fa
forrang, ogsa i jernbanesektoren. En viktig forklaring pa
behovet for vedlikehold er andelen gamle enkeltspor og
komponenter. I tillegg forer gkt trafikkvekst og mer ek-
stremveer til gkt vedlikeholdsbehov. Jo lengre det ven-
tes, jo dyrere blir det 4 ta igjen etterslepet pa jernbanen.
Dette medlem viser til at Sosialistisk Venstreparti
har satt av 300 mill. kroner til vedlikehold av jernbanen
isittalternative budsjett, og mener regjeringen begr utar-
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beide en finansieringsplan for a ta igjen vedlikeholds-
etterslepet innen 2030.

Jernbanen ma utgjore et konkurransedyktig alter-
nativ til flytrafikken mellom de store byene, landsdele-
ne og utenlands. Nar vi skal reise langt eller frakte gods
over store avstander, ma vi velge jernbane. Dette
medlem gnsker derfor a skape et attraktivt og lands-
dekkende togtilbud for passasjerer og gods. Sosialistisk
Venstreparti mener det haster & bygge ut flere jernbane-
prosjekter, som modernisering av Bergensbanen, inklu-
sive Ringeriksbanen, og full utbygging av intercity med
dobbeltspor hele veien til Lillehammer, Skien og Hal-
den.Dette medlem vil trekke frem at det er viktig &
opprettholde rasjonell fremdrift for dobbeltspor Stok-
ke-Torp-Sandefjord pa Vestfoldbanen. Sosialistisk Ven-
streparti har satt av 30 mill. kroner til dette i sitt alterna-
tive budsjett. Dette medlem viser ogsa til viktighe-
ten av fortgang i arbeidet med oppgraderinger av blant
annet Ofotbanen, Kongsvingerbanen, Trgnderbanen og
Jeerbanen samt ny jernbanetunnel gjennom Oslo. D e t-
te medlem onsker en ny fullverdig utredning av
Nord-Norgebanen. Pa sikt ma flytrafikken mellom de
store byene i Norge erstattes med hgyhastighetstog, og
derfor menerdette medlem atvi trenger en ny hay-
hastighetsutredning. Dette medlem vil ogsa vise til
at togforbindelser til utlandet ber styrkes. I sitt alterna-
tive budsjett har Sosialistisk Venstreparti sattav 10 mill.
kroner til en konseptvalgutredning (KVU), som er neste
trinn for 4 bedre togforbindelsen mellom Oslo og Stock-
holm.

Sosialistisk Venstreparti mener det er pa hey tid a
elektrifisere de gjenverende jernbanestrekningene i
Norge. Dette medlem mener regjeringen ma sette i
gang arbeidet med & elektrifisere Nordlandsbanen, Rg-
rosbanen, Solgrbanen og Raumabanen. Dette med-
lem viser til Sosialistisk Venstrepartis alternative bud-
sjett, der det settes av 100 mill. kroner til krysningsspor
og oppstart av arbeidet med elektrifisering av Rerosba-
nen.

Gods

Dette medlem viser til at et svaert viktig tiltak for
a kutte klimagassutslipp er a flytte godstrafikken over
fra vei til sjg og jernbane. Dette medlem mener det
ma etableres en ny grenn godskorridor mellom Oslo,
Bodg, Harstad og Tromsg@. Dette medlem mener at
stotteordningen for gods pd bane ber bli flerarig for &
sikre stgrre forutsigbarhet for selskapene. Sosialistisk
Venstreparti har i sitt alternative budsjett gkt bevilgnin-
gen til tilskuddsordningen for mer gods fra vei til bane
med 30 mill. kroner.

Kollektivtransport, sykkel og gange
Norske byer og tettsteder ma bli mindre bilbaserte
og mer framkommelige, og man ma ha nullvekst i per-
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sonbiltrafikken i byomradene. For at feerre skal trenge
bilen til jobb, barnehage og skole, ma satsingen pa kol-
lektivtrafikk, sykkel og gange trappes kraftig opp.Ien tid
der flere har mindre a rutte med, er det ogsa sveert viktig
at det ikke gar ut over folks evne til & benytte seg av kol-
lektivtransport. Sosialistisk Venstreparti vil bidra til
bedre og billigere kollektivtransport og flere gang- og
sykkelveier og har i sitt alternative statsbudsjett satt av
200 mill. kroner til gkte belgnningsmidler i byomrade-
ne og 219 mill. kroner til 4 gke statens bidrag til investe-
ringene i store Kkollektivprosjekter til 75 pst. Dette
medlem vil vise til at fylkeskommunene spiller en
sentral rolle i 4 tilrettelegge for et kollektivtilbud i hele
landet, og at flere fylkeskommuner har kuttet i sine kol-
lektivtilbud den siste tiden. Sosialistisk Venstreparti har
isitt alternative budsjett satt av 500 mill. kroner til bed-
re kollektivtilbud i fylkene, over kommuneramma.

Dette medlem mener at den nasjonale TT-ord-
ningen ber trappes opp til & omfatte alle fylker. De som
trenger tilrettelagt transport, har rett til og er avhengige
av en god ordning. Sosialistisk Venstreparti mener alle
brukere skal ha tilgang pa samme tjenester uavhengig
av hvorilandetdebor.Dette medlem viser til at So-
sialistisk Venstreparti derfor bevilger 55 mill. kroner
mer enn regjeringen i sitt alternative statsbudsjett for &
sikre fremdrift i opptrappingen av TT-ordningen til &
gjelde allefylker.Dette medlem vil videre understre-
ke at tilbudet til brukere med sarlig store behov for til-
rettelagt transport ikke ma svekkes som falge av en utvi-
delse av ordningen. Dette medlem mener at for dis-
se brukerne kan det vaere hensiktsmessig at administre-
ringen av TT-ordningen gjgres av Nav, og mener dette
ber vurderes nermere.

Utslippsfri transport

Selv med en storstilt kollektivsatsing vil mange
fremdeles trenge bil, og det er avgjgrende at veitrans-
porten kommer raskest mulig over pa fornybart driv-
stoff. Dette medlem viser til at Sosialistisk Venstre-
partiisitt alternative statsbudsjett foreslar a vri bilavgif-
tene slik at det lenner seg a velge utslippsfritt.

Elektrisk drevne ferger er pd full fart inn i trafikk i
Norge, og det samme gjelder utslippsfrie varebiler, las-
tebiler og anleggsmaskiner. Samtidig ser man at salget
av nye elvarebiler og ellastebiler ligger bak malsettinge-
ne for disse kjgretgygruppene. Gjennom regler, avgifts-
politikk og stattetiltak vil dette medlem fremskyn-
de omstillingen av hele transportsektoren mot nullut-
slipp. I tillegg ma det tilrettelegges for ngdvendig lade-
infrastruktur.

Dette medlem vil understreke viktigheten av a
kompensere fylkeskommunene for de gkte utgiftene en
overgang til nullutslippsferger innebzarer. Fylkene som
har gétt foran, m4 ogsa fa tilstrekkelig kompensasjon.
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Dette medlem mener krav om nullutslippslas-
ninger i hele transportsektoren vil bidra til & redusere
klimagassutslippene, fa fortgang i omstillingen og utvik-
le gronn industri. Sosialistisk Venstreparti mener at
Norge kan bli et foregangsland for innfasing av elektris-
ke fly, slik man har blitt det for elbiler og elferger.

Trygge bruksveier — ikke overdimensjonerte og miljofi-
endtlige motorveier

Nye motorveier skaper mer privatbilisme, gkte kli-
magassutslipp og naturgdeleggelser og er svaert kost-
bare. Disse pengene kunne heller veert brukt pa milje-
vennlig transport. Derfor vil Sosialistisk Venstreparti
skrote miljofiendtlige samferdselsprosjekter som ferge-
fri E39 pa Vestlandet og E18 Vestkorridoren ut fra Oslo.
Dette medlem vil ogsa trekke frem E6 gjennom La-
gendeltaet naturreservat i Innlandet som et svaert miljo-
fiendtlig motorveiprosjekt som ma stanses. Planene om
ny E6 Berkdk-Vindasliene i Trondelag ma nedskaleres.
Sosialistisk Venstreparti vil heller bruke pengene pa
miljevennlige transportlgsninger og pa a sikre de smale
og farlige veiene mellom fergene og annen trafikksik-
ring og utbedring av eksisterende riks- og fylkesveier i
distriktene. Dette medlem mener ogsa Nye Veier AS
ma avvikles.

Dette medlem mener dagens prioritering av
veiprosjekter er feil. I dag er det altfor mange farlige
strekninger, og etterslepet pa vedlikehold av fylkesvei-
ene vokser. Forskjellen pa veistandard mellom fylkesvei
og riksvei gker stadig, og ulykkesfrekvensen har hatt
mindre nedgang pa fylkesveiene. Likevel blir stadig flere
firefelts motorveier prioritert framfor livsnedvendige
ras- og skredsikringsprosjekter. Dette medlem viser
ogsa til at det bevilges midler til oppstart av fellespro-
sjektet Arna-Voss i regjeringens budsjett, et prosjekt So-
sialistisk Venstreparti har tatt til orde for i en arrekke.

I veinormalene er terskelen for smal firefeltsvei
endret, men innslagspunktet for stgrre firefeltsvei er
uendret. Dette medlem mener dette er svert uhel-
dig, ettersom etableringen av firefeltsveier forer til gkt
nedbygging av natur og sterre klimagassutslipp. Ogsa
Det internasjonale energibyraet (IEA) peker pa at farts-
grensene pa motorveier ma begrenses til 100 km/t om
man skal unngé mer enn 1,5 graders oppvarming. Sosia-
listisk Venstreparti mener det er pa tide & legge bort
prinsippet om firefelts motorveier i 110 km/t, og heller
satse pa 2/3-feltsveier med midtdeler, som er bedre for
bade miljpet og trafikksikkerheten.

A forbedre sikkerheten pa veiene for & unnga ulyk-
ker ma prioriteres hoyt. Dette medlem mener tra-
fikksikkerheten i E10 Flyplasskrysset ved Harstad/Nar-
vik lufthavn ma folges opp. Dette medlem viser til
den gkende mengden dedsulykker pa norske veier og
vil peke pa viktigheten av at nullvisjonen for antall
drepte i trafikken viderefores. Vedlikehold og ras- og
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skredsikring ma prioriteres, og ny teknologi som kan
oppdage og varsle ras og skred pa et tidlig tidspunkt, ma
tas i bruk. Sosialistisk Venstreparti setter av 1 mrd. kro-
ner i sitt alternative budsjett til & bedre fylkesveiene og
prioritere trygge og gode hverdagsveier.

Kyst

Dette medlem mener det er viktig at havner og
farleder utbedres og tilrettelegges for mer miljevennlig
transport. Den statlige finansieringen av fiskerihavnene
ma styrkes. Dette medlem viser til Sosialistisk Ven-
strepartis alternative budsjett, der det er satt av 70 mill
kroner ekstra til utbedring av havner og farleder og 40
mill. kroner mer til fiskerihavner.

Universell utforming

Sosialistisk Venstreparti mener at alle skal ha mulig-
het til  benytte seg av kollektive og miljgvennlige trans-
portlgsninger uavhengig av funksjonsevne, og mener
derfor at universell utforming ma stilles som et absolutt
krav i alle anbudsprosesser i transportsektoren. Dette
medlem mener arbeidet med universell utforming av
plattformer og av- og pastigning pa transportmidler ma
trappes opp i trad med malet om a oppna at Norge blir
universelt utformet innen 2035.

Post

Sosialistisk Venstreparti er opptatt av a sikre et godt
posttilbud over hele landet. Dette medlem mener
det er uheldig at endringene i budsjettet vil medfere
mindre hyppig postlevering i distriktene.

Bedre samferdselsutredninger

Sosialistisk Venstreparti mener det er viktig 4 raskt
fa pa plass bedre samferdselsutredninger. For eksempel
ma bade indirekte utslipp fra materialbruk og utslipp
fra nedbygging av myr og andre naturinngrep inklude-
res. Dette medlem mener at det bgr nedsettes et
bredt sammensatt ekspertutvalg for a utrede nye, mer
bearekraftige modeller for samfunnsgkonomisk lgnn-
somhet i samferdselsprosjekter.

Dette medlem viser for gvrig til flertallsvedtake-
ne fra behandlingen av Meld. St. 14 (2023-2024), Nasjo-
nal transportplan 2025-2036, jf. Innst. 439 S (2023-
2024),ogdette medlems merknader til saken.

2.2.5

Komiteens medlem fra Venstre vil at alle
skal ha frihet til 8 komme seg dit de vil pa en enkel og
miljgvennlig mate. Dette medlem mener malet ma
vare et moderne og miljgvennlig transportsystem som
gjor det enkelt og billig a reise, og som kutter utslipp og
tar vare pa naturen. Dette medlem viser til Venstres
merknader ved behandlingen av Nasjonal transport-
plan 2025-2036, om at den ma bidra til  nd malenei Pa-
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risavtalen og Kunming-Montreal-avtalen, ogsa kjent
som naturavtalen, og samtidig sikre trygg og effektiv in-
frastruktur for folk i hele Norge.

Dette medlem papeker at transportsektoren er
den tredje sterste kilden til klimagassutslipp i Norge.
Veitrafikken star for omtrent halvparten av disse utslip-
pene, men sjgfart, fiske, motorredskaper og innenriks
luftfart er ogsa viktige utslippskilder. Dette medlem
understreker at Norge skal kutte minst 50 pst. klima-
gassutslipp fra transportsektoren innen 2030 sammen-
lignet med 2005-niva. I 2050 skal Norge vere et lavut-
slippssamfunn, og utslippene skal vere kuttet med
minst 90-95 pst. Da trengs det velfungerende, miljg-
vennlige transportlgsninger. Dette medlem mener
det ma bli enklere, billigere og mest praktisk & reise ut-
slippsfritt, slik at flere vil reise miljgvennlig. Dette
medlem mener at det alltid skal lenne seg a velge kli-
mavennlige kjgretgy, og fremhever at alle nye personbi-
ler som selges, skal vere nullutslippskjgretay.

Dette medlem understreker at utslippene fra
transport gkte kraftig fra 1990 og frem til 2014, og at ut-
viklingen snudde etter det. Utslippene fra personbiler
har gatt ned siden 1990, mye takket veere at en vellykket
elbilpolitikk har fort til store utslippskutt fra personbi-
ler siden 1990. Dette medlem stiller seg derfor und-
rende til regjeringens forslag om a svekke elbilpolitik-
ken kraftig og gjere det mer attraktivt & velge fossilbil.
Dette medlem viser til Venstres alternative stats-
budsijett, der bilavgiftene foreslds lagt om, sammenlig-
net med regjeringens budsjett, for a sikre at elbil fortsatt
er et betydelig mer attraktivt valg enn fossilbil.

Dette medlem péapeker at innblanding av bio-
drivstoff ogsa har vert en stor driver for utslippskutt fra
transportsektoren, i tillegg til at kjgretgyene har blitt
mer effektive. Dette medlem understreker at avan-
sert biodrivstoff er en knapp ressurs som kun bgr brukes
der det er mest ngdvendig og det ikke finnes alternativ
teknologi. Dette medlem viser til regjeringens Kli-
mastatus og -plan som blant annet gker bruken av bio-
drivstoff i transportsektoren kraftig. Dette medlem
mener man ikke bgr gke bruken av biodrivstoff ut over
den alternative banen som ligger i Klimastatus og-plan,
og at det heller ma satses pa elektrifisering og alternati-
ve drivstoff.

Dette medlem viser videre til Miljgdirektoratets
rapport «Et 2035-bidrag som sikrer omstilling nasjo-
nalt» og Klimautvalget 2050s rapport NOU 2023: 25
Omstilling til lavutslipp — veivalg for klimapolitikken
mot 2050, som viser til det sdkalte UFF-rammeverket,
som blant annet innebzrer  forbedre eksisterende in-
frastruktur og kjgretgy gjennom tiltak som elektrifise-
ring og bruk av alternativt drivstoff, samt a sikre en sam-
ferdselspolitikk der man flytter reiser over fra eksempel-
vis fly til tog og bil til kollektiv, sykkel og gange. Dette
medlem viser til Venstres alternative budsjett, hvor
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Venstre prioriterer jernbane, kollektivtransport, gang-
og sykkelveier samt tilskudd til godsoverfering fra vei til
jernbane.

Dette medlem understreker at gode transport-
lgsninger er viktig i utviklingen av tettsteder og byer.
Plassering av boliger, arbeidsplasser og besgksintensive
virksomheter som sykehus og kjgpesentre avgjgr hvor-
dan transportmensteret blir, og hvordan etterspgrselen
etter transport ser ut. Dette medlem mener det ma
bli slutt pa praksisen der slike virksomheter plasseres
midt mellom to sterre byer eller regionsentre, og pape-
ker at man ma plassere slike virksomheter sentralt i ek-
sisterende tettsteder og byomrader. Det bidrar til utvik-
ling av kompakte byer og tettsteder og tilrettelegging for
sykkel, gange og kollektivtransport.

Dette medlem papeker at det ogsa er knyttet en
rekke indirekte utslipp til transportsektoren. Disse er
knyttet til arealer som bygges ned til veier, parkerings-
plasser, flyplasser, havner og annet, og fra materialene
og energien som brukes i bade konstruksjon og vedlike-
hold av infrastruktur som veier, flyplasser og jernbane-
linjer. I tillegg kommer drivstoffet til selve transport-
middelet som biler og fly. Dette medlem papeker at
transport i tillegg bidrar til luftforurensing i byer og tett-
steder samt stgyforurensning for sveert mange mennes-
ker. Dette medlem mener det ma vurderes tiltak
som fartsreduksjon, stgyskjerming eller om veien bgr
legges i tunnel, der mange mennesker plages av luft- og
stoyforurensning. For at flere skal kunne velge sykkel i
hverdagen, viser dette medlem til Venstres alterna-
tive budsjett, som vil satse pa utbygging av mer gang- og
sykkelvei.

Dette medlem er opptatt av at kollektivtrans-
porten skal vaere rimelig, og mener regjeringens bud-
sjettforslag ikke adresserer de utfordringene kollektiv-
transporten star overfor nar det gjelder den ekstraordi-
nere prisveksten. Dette medlem papeker at fylkes-
kommunene ogsa ma prioritere mer penger til kollek-
tivtransport, men mener staten bgr bidra for a sikre at
tilbudet ikke kuttes. Dette medlem viser til Venstres
alternative budsjett, som foreslar & bevilge 400 mill. kro-
ner mer til kollektivtransport i fylkene, hvorav 100 mill.
kroner er gremerket til tilskudd til Akershus som folge
av regjeringens stenging av Ring 1.1 tillegg til dette fore-
slar Venstre & bevilge 270 mill. kroner mer enn regjerin-
gen til 4 redusere billettprisene pé tog. Dette med-
lem er opptatt av bedre og billigere kollektivtransport
fordi et godt kollektivtilbud bade forer til flere miljo-
vennlige reisende og ekt mobilitet for dem med darligst
rad.

Dette medlem er videre opptatt av at kollektiv-
transporten skal veere palitelig, og at man ma kunne sto-
le pa at toget gar. Altfor ofte opplever togreisende for-
sinkelser, innstilte avganger eller tog som ikke er i rute.
Dette medlem menersituasjonen for de togreisende



Innst. 13 S-2024-2025

ikke er holdbar, og viser til at Venstre i sitt alternative
budsjett stotter regjeringens forslag om a gke bevilgnin-
gene til drift og vedlikehold pa jernbanen. Samtidig pa-
peker dette medlem at det ikke kan ga pa bekost-
ning av nye investeringer i jernbanen. Etter Venstres syn
er det viktig at framdrift i viktige jernbaneprosjekter,
bl.a. videre utvidelse av Vestfoldbanen, fortsetter med
uforminsket styrke. Dette medlem viser til Venstres
alternative budsjett, som foreslar a gke bevilgningen til
bade investeringer i og fornyelse av jernbanen og plan-
legging av nye jernbaneprosjekter med hhv. 415 og 250
mill. kroner mer enn regjeringen.

Dette medlem pdpeker at veistandarden er for
darlig mange steder i Norge, spesielt pa fylkesveiene.
Dette medlem viser til at fylkesveiene i Norge i man-
ge omrader er i sd darlig stand at det utgjor en stor risiko
for innbyggernes sikkerhet. Mange foler seg utrygge pa
veiene nar de skal til skole, jobb eller fritidsaktiviteter.
Veistandarden er ofte skremmende lav, med fylkesveier
preget av hull, sprekker og rasutsatte strekninger. Fyl-
kesveiene er de viktigste veiene i hverdagen for mange,
og derfor mener dette medlem at det er riktig & pri-
oritere vedlikehold av fylkesveiene, gul midtstripe og
sikring mot ras og skred. Dette medlem viser til at
Venstre i sitt alternative budsjett foreslar & styrke bevilg-
ningene til vedlikehold og opprustning av fylkesveier
med 1,5 mrd. kroner mer enn regjeringen foreslar.

Dette medlem papeker at FOT-rutenettet utgjor
et viktig kollektivtiltak i distriktene. Dette medlem
mener det er viktig & opprettholde flytilbudet og sikre
ikke-kommersielle ruter med lavere priser enn i dag
gjennom offentlige rutekjop der det ikke finnes gode al-
ternativ tilfly. Dette medlem stotter derfor regjerin-
gens satsing pa lavere flypriser i distriktene. Dette
medlem pédpeker at det samtidig er viktig 4 sikre at dis-
se reisene blir mest mulig miljevennlige, og at det ma
legges til rette for & drifte kortbanenettet med elfly sa
raskt som mulig. Dette medlem viser videre til at EU
har vedtatt ReFuelEU Aviation, en forordning om like
konkurransevilkar for beerekraftig luftfart, og mener
denne begr gjennomfpres i norsk rett s snart som mulig.
Dette medlem papeker ogsa at norsk luftfart gar
glipp av viktige stotteordninger for & kunne konkurrere
med europeisk luftfart pa grunn av regjeringens trene-
ring av 4 gjennomfere de siste fornybardirektivene i
norsk rett, og mener ogsa at disse ber implementeres sa
snart som mulig.

Dette medlem pdapeker at en samordning av
transportetatene kunne fort til en mer helhetlig utvik-
ling av samferdselspolitikken, og mener dette bgr utfors-
kes.Dette medlem viser til Venstres alternative bud-
sjett, som foreslar & styrke bevilgningene til blant annet
Grgnt landtransportprogram.

Dette medlem viser for gvrig til Venstres priori-
teringer i behandlingen av Nasjonal transportplan
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2025-2036 og papeker at den gkte satsingen pa jernba-
ne, by- og kollektivtransport, sykkel- og fylkesvei, bidrar
til & sikre et moderne transportsystem som Klarer &
handtere transportbehovet pa en effektiv mate, uten a
beslaglegge store arealer eller bidra til store klimagass-
utslipp.

Dette medlem pépeker athverdagenblir mer og
mer digitalisert. For at folk skal ha friheten til & bestem-
me hvor de skal bosette seg, ta utdanning og arbeide, ma
man sikre full bredbandsutbyggingihelelandet. Dette
medlem viser til at regjeringen har satt et méal om &
sikre alle husstander og virksomheter bredband med en
nedlastingshastighet pa minst 100 megabit per sekund
innen utgangen av 2025. Dette medlem viser videre
til at regjeringens bevilgningsforslag ifglge Nasjonal
kommunikasjonsmyndighet kommer 165 mill. kroner
til kort for 8 nd dette malet. Dette medlem viser til at
Venstre nar dette malet med sitt alternative budsijett,
som foreslar & styrke denne satsingen ved a gke tilskud-
det til bredbdndsutbygging i distriktene med 165 mill.
kroner ut over regjeringens budsjettforslag.

Videre gir digitale lgsninger frihet til & la veere 4 rei-
se, og digitaliseringen av samfunnet pavirker derfor
folks reisemgnstre. Digitalisering og muligheten for a i
stgrre grad jobbe hjemmefra kan dessuten bidra til kutt
i klimagassutslipp ved at reisebehovene reduseres.
Dette medlem papeker at digitaliseringen av sam-
funnet i hovedsak er svart positivt, men merker seg at
det skaper utfordringer fornoen.Dette medlem me-
ner det er viktig at samfunnet organiseres pa en slik
mate at det inkluderer alle.

3. Samferdselsdepartementet
— budsjettkapitler og komi-
teens merknader til disse

3.1 Kap. 1300 og kap. 4300 Samferd-
selsdepartementet

Komiteen viser til at bevilgningene dekker de-
partementets driftsutgifter samt kontingenter til inter-
nasjonale organisasjoner med refusjoner og utvalgte til-
skudd. Komiteen merker seg at det er sarlig driftsut-
giftene som gker i budsjettforslaget. Komiteen mer-
ker seg videre at det for 2025 i serlig grad er Trygg Tra-
fikk som er mottaker av bade tilskudd til
trafikksikkerhetsformal samt tilskudd til oppfelging av
Barnas transportplan.

311

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det fore-

PoOST 1 DRIFTSUTGIFTER
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slas en reduksjon pa kap. 1300 post 1 med 22 mill. kro-
ner.

3.1.2

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det fore-
slds en reduksjon pé kap. 1300 post 21 med 12,4 mill.
kroner.

POST 21 SPESIELLE DRIFTSUTGIFTER

313 POST 70 TILSKUDD TIL INTERNASJONALE

ORGANISASJONER

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det fore-
slas en reduksjon pa kap. 1300 post 70 med 10 mill. kro-
ner.

3.14 PosT 71 TILSKUDD TIL

TRAFIKKSIKKERHETSFORMAL MV.

Komiteen viser til proposisjonen og har ingen
merknader.

3.1.5 POST 73 TILSKUDD FOR A FOLGE OPP

BARNAS TRANSPORTPLAN

Komiteen viser til proposisjonen og har ingen
merknader.

3.2 Kap. 1301 Forskning og utvikling
mv.

Komiteen merker seg at kapittelet omfatter be-
vilgninger til utredninger, Norges forskningsrad og pi-
lotprosjekter for utslippsfrie anleggsplasser med videre.
Videre merker komiteen seg at bevilgningen vil ga til
en ny senterordning for forskning, «Transport 2050».
Komiteen mener de tiltakene posten dekker, bidrar
til et viktig kunnskapsgrunnlag for politikkutformingen
innenfor transportsektoren.

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Hoyre, Senterpartiet, Sosia-
listisk Venstreparti og Venstre, viser til at det
er store muligheter i digitalisering og ny teknologi, som
kan skape et betydelig tryggere, mer effektivt og mer
miljgvennlig transportsystem. Flertallet viser til at
det serlig innen neringstransporten, som star for to
tredjedeler av utslippene fra transportsektoren, er po-
tensial for gkt bruk av klimavennlig teknologi. Fler-
tallet mener teknologien kan bidra til bedre mobilitet
ogburde veert utnyttet pa en bedre mate.

Flertallet menerat manilangtstorre grad ma ut-
nytte teknologi for & jobbe smartere og fa mer igjen for
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pengene. Dette gjelder for ras og skred, utnyttelse av vei-
kapasitet, varsling, detektering av vedlikeholdsbehov
og a unnga dyrepakjorsler, men ogsa a utforske mer hva
autonome kjgretgy kan bidra med for & gke kapasiteten
i kollektivtrafikk og varetransport. Eksempelvis viser
NORSAR til at teknologi i sterre grad kan bidra til & ut-
nytte det veisystemet vi har gjennom varslingssystem
mellom biler pa smale og svingete veier, slik at en kan
unngd metende trafikk pa de smaleste partiene. Fler-
tallet mener dette vil gi bedre trafikkflyt og gi en tryg-
gere ferdsel langs veiene, spesielt for yrkessjafgrene.
Dette gjelder ogsa for varslingssystem for ras og skred,
der nye teknologiske lgsninger bar testes fortlapende
for 4 bidra til best mulig sikring for vare trafikanter. I til-
legg vil disse systemene kunne detektere behov for vei-
vedlikehold slik at en gar fra periodisk vedlikehold til
behovsbasert vedlikehold. Dette vil kunne bidra til bed-
re kapasitetsutnyttelse og drive verdibevarende vedlike-
hold.

Flertallet mener videre at innkjgpsmakten i stat,
kommune og forsvar ma brukes til 4 utvikle og ta i bruk
ny teknologi for klimavennlig og sikker transport. Det
ma paga et kontinuerlig utviklingsarbeid for & optimali-
sere mater a drive veivedlikehold og trygge rasutsatte
strekninger.

Flertallet merker seg at det parallelt med statlig
finansiert FoU pdgar en utstrakt FoU-virksomhet hos
bedrifter og utdanningsinstitusjoner. Det er verdt a fol-
ge med pa det arbeidet som pagar her, for a sikre at mest
mulig av aktivitetene og arbeidet pa sikt genererer neer-
ingsutvikling og verdiskaping i Norge, og at kompetan-
sen og teknologien kommer til nytte for norsk narings-
liv.

Komiteens medlemmer fra Heoyre viser i
den forbindelse til at bedrifter tilknyttet katapulter og
forskningsgruppen Ocean Industries Concept Lab ved
AHO bidrar til sikrere, mer barekraftig og mer effektiv
maritim Kystfart gjennom designrammeverket Open-
Bridge.

3.2.1 PoOST 21 UTREDNINGER VEDRQRENDE

MILJO, TRAFIKKSIKKERHET MV.

Komiteen viser til proposisjonen og har ingen
merknader.

3.2.2 PosT 70 PILOTPROSJEKTER FOR

UTSLIPPSFRIE ANLEGGSPLASSER

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Venstre merker seg at regjeringen i Grgnn bok vurde-
rer et forslag om & gi kommunene mulighet til 4 stille
klimakrav til bygge- og anleggsplasser etter forurens-
ningsloven. Det blir ogsa vurdert krav i offentlige an-
skaffelse om at 5-10 pst. av energiforbruket skal vere ut-
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slippsfritt i 2026 med en opptrapping mot 30-40 pst.
fram mot 2030. Videre merker disse medlemmer
seg at det er satt i gang et kunnskapsprogram som skal
legge til rette for & samarbeide om & samle inn og syste-
matisere relevante erfaringer fra pilotprosjektene som
har fatt stotte. [ en evaluering fra kunnskapsprogram-
met gar det fram at det er mange positive erfaringer fra
pilotprosjektene som ble gjennomfert i 2022 og 2023,
og at tilskuddsordningen har vert avgjgrende for at ny
teknologi har blitt tatt i bruk. Evalueringen viser bla. at
elektriske maskiner og utstyr fungerer godt pa anleggs-
plassen, men at det er knapphet pa elektriske anleggs-
maskiner. Ikke alle typer maskiner fins pa markedet, og
det er utfordringer knyttet til tilgang pa strem og effekt.
Disse medlemmer ber regjeringen vurdere om av-
satt prosjektpott er tilfredsstillende til & mote oppsatte
mal pd omradet i forbindelse med revidert budsjett, og
fremmer pa bakgrunn av dette folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen i forbindelse med revidert
nasjonalbudsjett for 2025 evaluere funnene i kunnskaps-
program for pilotprosjekt for utslippsfrie anleggsplasser
og vurdere om mal, tildelinger og oppnadde resultater er i
trad med ensket utvikling.»

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det
foreslas & avvikle denne stgtteordningen for 4 bruke res-
sursene pa andre prioriterte oppgaver pa samferdsels-
feltet. Disse medlemmer viser til at det foreslas en
reduksjon pa kap. 1301 post 70 med 27,4 mill. kroner.

Komiteens medlem fra Venstre viser til
Venstres alternative budsjett, der det foreslas & oke pos-
ten til pilotprosjekt for utslippsfrie anleggsplasser med
22,6 mill. kroner ut over regjeringens budsjettforslag.

3.2.3 PoOsST 71 NORGES FORSKNINGSRAD, KAN

OVERFORES

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative statsbud-
sjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det foreslds en
reduksjon pa kap. 1301 post 71 med 50 mill. kroner.

Komiteens medlem fra Venstre viser til
Venstres alternative budsjett, der det foreslds a gke pos-
ten til forskning pa miljevennlig samferdsel med 50
mill. kroner ut over regjeringens budsjettforslag.

3.24 POST 72 NORGES FORSKNINGSRAD —

NTP-FORMAL, KAN OVERFORES
Komiteens medlemmer fra Fremskritts-

partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det fore-
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slas en reduksjon pa kap. 1301 post 72 med 5 mill. kro-
ner.

3.25 POST 73 TILSKUDD TIL INNOVASJON

NORGE

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det fore-
slas en reduksjon pa kap. 1301 post 73 med 20 mill. kro-
ner.

3.3 Kap. 1310 Flytransport

3.3.1 PosT 70 KJoP AV INNENLANDSKE FLY-
RUTER, KAN OVERFORES

Komiteen merker seg at Samferdselsdeparte-
mentet foreslar a bevilge 2 427,1 mill. kroner til statlig
kjop av regionale flyruter innenlands i 2025, noe som er
en gkning pa 492,5 mill. kroner sammenliknet med sal-
dert budsjett for 2024. Bevilgningen gr til & finansiere
drift av regionale flyruter innenlands. Den store gknin-
gen fra 2024 begrunnes med helarsvirkningen av kon-
traktene som gjelder fra 1. april 2024.

Komiteen merker seg de regionale flyrutenes be-
tydning for verdiskaping i hele landet. FOT-rutene har
en spesiell betydning for Distrikts-Norge, bade for neer-
ingsliv og innbyggere.

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Hoyre, Senterpartiet, Sosia-
listisk Venstreparti og Venstre, eropptattava
legge til rette for overgang til null- og lavutslippslgsnin-
ger i luftfarten. Norge er pd mange omrader godt tilret-
telagt for satsing pa nullutslippsfly. Ikke minst er det
norske kortbanenettet godt egnet til  teste og utvikle
elektrifisering og andre teknologiske lgsninger i et in-
ternasjonalt samarbeid om miljgtiltak innen luftfart.

Komiteens medlemmer fra Hoyre merker
seg at regjeringen fortsatt ikke har laget en plan i hen-
hold til Stortingets enstemmige anmodningsvedtak
nr. 634 (2022-2023):

«Stortinget ber regjeringen lage en plan for hvordan
FOT-rutene skal handteres dersom det ikke blir mulig &
erstatte dagens rutefly.»

Disse medlemmer merker seg kritikken som
har oppstétt en rekke steder som fplge av endringene i
rutetider pa FOT-rutene. Det er positivt at billettprisene
har blitt lavere for innbyggerne, men det er svert uhel-
dig at rutetidene har blitt darligere for sveert mange inn-
byggere. Dette rammer neringsliv, pasientreiser osv.
Disse medlemmer mener rutetidene ma evalueres
og forbedres, slik at FOT-rutene virker etter hensikten.
Disse medlemmer etterlyser resultatet etter evalue-
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ringen, jf. stortingsvedtak nr. 834 i forbindelse med be-
handlingen av Meld. St. 14 (2023-2024) Nasjonal trans-
portplan 2025-2036.

3.4 Kap. 1313 Luftfartstilsynet
3.4.1 POST 1 DRIFTSUTGIFTER

Komiteen merker seg at det foreslas bevilget
317,8 mill. kroner til Luftfartstilsynet, noe som er en gk-
ning pa 12,3 mill. kroner i forhold til saldert budsjett for
2024.

3.4.2 POST 21 SPESIELLE DRIFTSUTGIFTER

Komiteen merker seg at det foreslds bevilget 9,2
mill. kroner til & dekke Luftfartstilsynets utgifter til &
etablere Norge som en testarena for null- og lavutslipps-
fartgy. Denne posten er ny for 2025.

3.5 Kap. 4313 Luftfartstilsynet
3.5.1 PosT 1 GEBYRINNTEKTER

Komiteen merker seg at det budsjetteres med
154,7 mill. kroner i gebyrinntekter for 2025, en reduk-
sjon pa 20,3 mill. kroner i forhold til saldert budsjett for
2024. Luftfartstilsynets inntekter kommer i all hovedsak
fra gebyrer betalt av aktgrene i luftfarten.

3.6 Kap. 1314 Statens havarikommi-
sjon

3.6.1 POST 1 DRIFTSUTGIFTER

Komiteen viser til kap. 1314 Statens havarikom-
misjon, og merker seg at det foreslas a bevilge 101,3 mill.
kroner til Statens havarikommisjon i 2025.

Komiteen merker seg at Statens havarikommi-
sjon giennom sine uavhengige undersgkelser av ulykker
mv. skal bidra til 4 gke sikkerheten innen luftfart, vei,
jernbane, sjofart og forsvarssektoren samt innenfor
romvirksomhet og pa tivoli- og taubaneomradet.

Komiteen registrerer at Statens havarikommi-
sjon de siste arene har fatt nye oppgaver bl.a. for for-
svarssektoren, noe som har medfert behov for & utvide
lokalene pa Kjeller som etaten leier fra Statsbygg. Stats-
bygg starter hgsten 2024 byggingen av et tilbygg til da-
gens lokaler. Byggetiden er estimert til om lag ett ar. De
okte husleieutgiftene pa grunn av utvidelsen vil i siste
del av 2025 bli dekket over Statens havarikommisjons
budsjett, mens de gkte husleieutgiftene etter det vil bli
dekket innenfor Samferdselsdepartementets og For-
svarsdepartementets budsjett.
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3.7 Kap. 1315 Tilskudd til Avinor AS

3.7.1 POST 71 TILSKUDD TIL PALAGTE OPPGA-

VER, KAN OVERFORES

Komiteen merker seg at det foreslds bevilget
2 516 mill. kroner til ny lufthavn ved Mo i Rana og til
flytting av Bode lufthavn. Dette er en reduksjon pa 371,3
mill. kroner i forhold til saldert budsjett for 2024.

Komiteens medlemmer fra Hoyre merker
seg at regjeringen foreslar a senke flypassasjeravgiftene,
men at Avinor vil gke sine avgifter betydelig mer. Regje-
ringen har ikke iverksatt tiltak for a kutte kostnader hos
Avinor.Disse medlemm er merker segatrapporten
KPMG utarbeidet pa vegne av Samferdselsdepartemen-
tet (Uavhengig selskapsgjennomgang av Avinor, datert
26. april 2024), viser at Avinors gkonomi er svak. Disse
medlemmer finner det bemerkelsesverdig at sa mye
som 70 pst. av rapporten er unntatt offentligheten og
sladdet. Det bor veere apenhet og innsyn i tilstanden til
offentlige virksomheter.

Disse medlemmer merker seg at regjeringen
fortsatt ikke har lagt til rette for at norske flyselskaper
skal fa anledning til & rapportere inn innblanding av
baerekraftig drivstoff i EUs Unionsdatabase for bare-
kraftig drivstoff. Sendrektigheten vil gi norske flyselska-
per ekstrakostnader pé flere hundre millioner kroner
etter hvert som kravene til innblanding av barekraftig
drivstoff gker, noe som gjor at norske flyselskaper vil
tape i konkurranse med utenlandske flyselskaper som
eventuelt vil konkurrere pa det samme markedet.

Disse medlemmer er bekymret for hvordan
gkte avgifter vil ramme norske flyselskaper, som allere-
de er belastet med en svak kronekurs, gkende drivstoff-
priser, ettervirkninger fra pandemien og bivirkninger
frakrigeni Ukraina.Disse medlemmer erbekymret
for at regjeringens politikk vil true fremtiden til norske
flyselskaper, som er en viktig del av Norges beredskap.

Disse medlemmer merker seg hvor viktig Avi-
nor-modellen er for norsk luftfart. Avinor og gvrige luft-
havner mé derfor sikres ngdvendig forutsigbarhet og
inntektsgrunnlag. Modellen trues blantannet som folge
av regjeringens endringer i avgifter og kvoteregler for
taxfree, noe som svekker inntektsmulighetene luftfar-
ten er gjort avhengig av. Reglene regjeringen innforte i
2023 for salg av tobakk til norske statsborgere bosatt i
Norge, har gitt et markert falli taxfree-salget generelt, og
har fort til at Avinor-modellen er under press.

3.7.2 POST 72 TILSKUDD TIL NULL- OG

LAVUTSLIPPSLUFTFART

Komiteen merker seg at det foreslas bevilget 40,8
mill. kroner til & dekke Avinors utgifter til & etablere
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Norge som en testarena for null- og lavutslippsfartey.
Denne posten er ny for 2025.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det
foreslas & avvikle denne stgtteordningen for 4 bruke res-
sursene pa andre prioriterte oppgaver pa samferdsels-
feltet. Disse medlemmer viser til at det foreslas en
reduksjon pa kap. 1315 post 72 med 40,8 mill. kroner.

NY POST 73 TILSKUDD TIL AVINOR,
KOMPENSASJON FOR BEREDSKAPSTJENESTER

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det fore-
slas en seerskilt bevilgning til Avinor som kompensasjon
for beredskapstjenester som ytes. Disse medlem-
mer viser til at Avinor er i en vanskelig gkonomisk situ-
asjon, og mener at en slik kompensasjon vil kunne bidra
til & bedre situasjonen. Disse medlemmer viser til
at det foreslas 100 mill. kroner i Fremskrittspartiets al-
ternative budsjett pd kap. 1315 ny post 73.

Ikke-statlige lufthavner

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Fremskrittspartiet merker seg betydningen til de
ikke-statlige lufthavnene. Disse lufthavnene er spesielt
sarbare for svingningene i regjeringens politikk. Disse
medlemmer vil understreke betydningen av stabile
rammevilkar for ikke-statlige lufthavner.

Disse medlemmer mener regjeringen bgr vur-
dere a selge flyplasser og lufthavner dersom lokale inter-
esser gnsker & overta eierskap og drift. Disse med-
lemmer merker seg at Haugesund Lufthavn Karmey
har blitt drevet av Lufthavndrift AS siden 2019. Disse
medlemmer merker segat det er et lokalt gnske om a
kjope lufthavnen. Et slikt salg vil styrke gkonomien til
Avinor, og stottesavdisse medlemmer.

Disse medlemmer merker seg hvor belastende
samfunnspalagte oppgaver er for de ikke-statlige luft-
havnene. Disse medlemmer finner det unaturlig at
ikke-statlige virksomheter skal finansiere statlig virk-
somhet. Disse medlemmer viser til at regjeringen i
Meld. St. 14 (2023-2024) Nasjonal transportplan 2025—
2036 skriver at den «vurderer videre om staten bgr over-
ta finansieringsansvaret for noen av de sakalte sam-
funnspalagte oppgavene som Avinor utfgrer pa vegne
av andre sektorer, og se nermere pa hvilke oppgaver
dette skal gjelde». Disse medlemmer etterlyser ut-
fallet av denne vurderingen. Ikke-statlige aktgrer bar
uansett ikke bli palagt oppgaver som er en ekstrabeskat-
ning av deres virksomhet, selv om vedtektene palegger
Avinor & utfere samfunnspélagte oppgaver.
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Pilotutdanning

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Senterpartiet og Sosialis-
tisk Venstreparti, viser til omtalen i Prop. 1 S
(2024-2025) med omtale av utvidet lan for trafikkflyver-
utdanning i Norge. Flertallet er kjent med at depar-
tementet har forslag om & avvikle lanet pa hering, med
frist 31. januar 2025. Flertallet merker seg det depar-
tementet skriver om gjeldsbyrde hos studentene og risi-
ko for at enkeltpersoner blir sittende med uforsvarlig
hoye skolepengelan. Flertallet ber regjeringen utset-
te saken ett ar pa bakgrunn av innspill som har kommet
fra skolene som tilbyr denne utdanningen. Flertallet
ber Kunnskaps- og Samferdselsdepartementet ga i dia-
log med relevante akterer for 4 vurdere alternative lgs-
ninger. Flertallet vil understreke betydningen av a
utdanne nok piloter som kjenner sernorske forhold
med vinterdrift, topografi og trafikkavvikling, og dette
er en del av kompetanseberedskapen som bidrar til at vi
har god ambulanseberedskap og kommunikasjonihele
landet.

Komiteens medlemmer fra Haoyre,
Fremskrittspartiet og Venstre viser til forslaget
i statsbudsjett om & avvikle den utvidede studiestotten
for pilotutdanninger i Norge med virkning fra studie-
aret 2025/2026. Komiteen har merket seg at endringer i
forskriftsbestemmelsen som er bakgrunnen for forslag-
et, fortsatt er pad hering med heringsfrist 31.januar
2025.Disse medlemmer er bekymret for at en av-
vikling av den utvidede studiestgtten kan fa utilsiktede
effekter for studentene og svekke rekrutteringen, slik at
det pa sikt kan bli utfordrende & ivareta viktige sam-
funnsoppgaver. Disse medlemmer synes er vans-
kelig a overskue konsekvenser av forslaget pa
ndverende tidspunkt. Disse medlemmer registre-
rer ogsa at det er betydelig uenighet om hvor hgy den
faktiske fullferingsgraden for studiene er, og hvor stor
andel av studentene som far relevant jobb. Det er etter
disse medlemmers syn avgjgrende at det finnes et
omforent tallgrunnlag som gir en objektiv beskrivelse
av dette for Stortinget tar endelig stilling til forslaget.
Disse medlemmer understreker at pilotutdannin-
gen er helt avgjerende for flyselskapenes evne til & hol-
de oppe bade en rekke samfunnskritiske funksjoner og
den kommersielle luftfarten. P4 denne bakgrunn er det
etterdisse medlemmers oppfatning avgjerende at
det ikke gjogres endringer i studiestgtten til pilotutdan-
ningen for Stortinget har kunnet ta stilling til et konkret
endringsforslag basert pd et omforent faktagrunnlag.

3.8 Kap. 1320 Statens vegvesen

Komiteen viser til at Statens vegvesen har sektor-
ansvar for a fglge opp hele veitransportsystemet. Videre
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har etaten rollen som kollektivdirektorat, med nasjo-
nalt koordineringsansvar og faglig ansvar for kollektiv-
transport.

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Hoyre, Senterpartiet og So-
sialistisk Venstreparti, viser til at Statens
vegvesen har levert rapport om «Tilgang til kollektiv-
felt», der man blant annet vurderer muligheten for & gi
elvarebiler en generell adgang til kollektivfeltet. Fler-
tallet viser til at pagar et arbeid med & vurdere hva
som er riktig bruk av kollektivfeltene generelt fremover,
herunder & vurdere & gi elvarebiler tilgang.

Et annet flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Hoyre, Senterpartiet, Sosia-
listisk Venstreparti og Venstre, merker seg at
Statens vegvesen har gjortanalyser som viser at mellom
70 og 80 pst. av de totale utslippene fra utbygging av
prosjekter er indirekte utslipp. Et tydelig fokus pa indi-
rekte utslipp fra utbygging av infrastruktur kan dermed
bidra signifikant til & na Norges klimamal. Indirekte ut-
slipp er blant annet knyttet til materialproduksjon, som
betong, asfalt, stdl og kalksement. Dette flertallet
viser videre til at det i svar pa budsjettspgrsmal om Kli-
makrav i utbyggingskontrakter kommer fram at det
stilles omfattende klimakrav pa maskin- og Kjeretaysi-
den, men at det pa materialer ikke synes a vere spesifi-
sert.

Dette flertallet mener at byggherrer bgr bruke
innkjgpsmakten til & drive utvikling av mer klimavenn-
lige materialer ogbyggemetoder.Dette flertallet vi-
ser i den forbindelse til arbeidet med 4 redusere CO,-ut-
slipp fra asfaltlegging, der Statens vegvesen de siste are-
ne oppnadd betydelige kutt i COy-utslippene i samar-
beid med bransjen. Flere tiltak har redusert utslippene
fra asfaltlegging, blant annet CO,-vekting og bonus for
mindre utslipp i kontraktene, gkt andel resirkulert as-
falt, lavere temperatur i produksjonen, klimavennlig
transport og biogene bindemidler. Dette flertallet
mener lignende modeller bgr igangsettes for andre ma-
terialer som stdl og betong, og at det ber vurderes a fase
inn krav om reduserte klimagassutslipp fra material-
brukiutbyggingskontrakter.Dette flertallet mener
ogsa at ekspertisen som finnes hos entreprengrer og le-
verandgrer, i storre grad ber etterspgrres, og at funk-
sjonskrav og mal er styrende fremfor metode og detal-
jerte og spesifikke beskrivelser.

Komiteens medlemmer fra Hoyre viser til
at anleggssektoren star for en betydelig andel av de na-
sjonale klimagassutslippene, og at flere tiltak ma iverk-
settes dersom sektoren skal nd klimamaélene. Disse
medlemmer mener at virkemiddelpakken for 4 re-
dusere utslipp fra bygge- og anleggsplasser i regjering-
ens klimastatus- og plan ikke vil veere nok.

Innst. 13 S-2024-2025

3.8.1

Komiteen merker seg at det foreslds en bevilg-
ning pa 4915 mill. kroner som skal dekke ordinzre
driftsutgifter, forvaltningsoppgaver innen veiomradet,
FoU-virksomhet samt utgifter til ngdvendige tjenester
pa transportomradet.

PoOST 1 DRIFTSUTGIFTER

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det
foreslas & omdisponere ressurser fra administrasjon til
drift og vedlikehold av riksveier.Disse medlemmer
viser til at det foreslas en reduksjon pa kap. 1320 post 1
med 500 mill. kroner.

3.8.2 POST 22 DRIFT OG VEDLIKEHOLD AV

RIKSVEIER, KAN OVERFORES, KAN NYTTES
UNDER POST 29 OG POST 30

Komiteen merker seg at det foreslas bevilget
10 791,1 mill. kroner, med en anslatt fordeling pa hen-
holdsvis 6 600 mill. kroner til drift og 4 200 mill. kroner
til vedlikehold. Komiteen konstaterer at posten ho-
vedsakelig omfatter Statens vegvesens entreprengr- og
byggherreutgifter til drift og vedlikehold av riksveier.

Komiteen vil lgfte fram viktigheten av & fore-
bygge og gjore tiltak for a hindre og utbedre ras- og
skredpunkter langs vei- og banestrekninger. Dette er et
viktig arbeid, som sikrer trafikanter, infrastruktur og
verdier. Komiteen viser til at Statens vegvesen sam-
men med fylkeskommunene har utredet alternative
kostnadsniva for skredsikring. Denne oversikten viser at
man med bruk av teknologi og nye innovative lgsninger
for skredsikring kan oppna besparelser pa over 20 mrd.
kroner sammenlignet med om man gar for «beste lgs-
ning» i form av for eksempel tunnel. Ved a ta i bruk tek-
nologi og innovative lgsninger kan langt flere punkter
sikres, og sikringstiltakene kan iverksettes raskere. Dette
vil gi okt trygghet langs flere strekninger og okt palitelig-
het og forutsigbarhet for folk og naringsliv. Teknologi-
en kan bidra til bade raskere tiltak og mer sikring for
pengene. Komiteen mener slik teknologi ber vurde-
res for bruk i flere skredutsatte omrader.

Komiteens medlemmer fra Hoyre viser til
Riksrevisjonens rapport om vedlikehold av fylkes- og
riksvei, Dokument 3:11 (2022-2023), som viser at okte
bevilgninger til drift og vedlikehold ikke har gitt gode
nok resultater. Disse medlemmer mener dette be-
krefter at det er nedvendig a fortsette utviklingen av sek-
toren for a mete utfordringene framover. Mer
fleksibilitet i budsjetteringen vil kunne bidra til jevnere
ressursbruk og mindre start og stopp i vedlikeholdsar-
beidet. Det gir mer effektiv ressursbruk og mer vedlike-
hold for pengene. Beregninger tyder pa at tilstandsbasert
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vedlikehold vil gi en effektiviseringsgevinst. Her er det
viktig at ny teknologi ogsa tas i bruk for & detektere be-
hov. Sensorteknologi kan detektere og dokumentere
vedlikeholdsbehov, noe som gir tilstandsbasert vedlike-
hold fremfor periodisert vedlikehold.

Disse medlemmer viser til Hayres alternative
budsjett for 2025, der post 22 reduseres med 500 mill.
kroner, mot tilsvarende gkning pa post 65 Fylkesveived-
likehold. Dette gjores for & gjore fylkeskommunene
bedre i stand til & ta vare pa det de har. Det bevilges mer
penger per kilometer riksvei enn per kilometer fylkes-
vei. For riksveiene utgjer reduksjonen en mindre ande],
for fylkesvei er det et betydelig loft. Disse medlem-
mer understreker at det ogsa er viktig a fortsatt reduse-
re vedlikeholdsetterslepet pa riksveiene vare, noe regje-
ringen Solberg gjorde hvert ar i regjering fra og med
2015. Ogsd i 2025 ville vedlikeholdsetterslepet pa riks-
vei blitt redusert med Hgyres budsjettforslag.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det
foreslds & gke bevilgningen til riksveivedlikehold for &
redusere det betydelige vedlikeholdsetterslepet. Disse
medlemmer mener at darlig veikvalitet og veidekke
eren av de stgrste trafikksikkerhetsutfordringene. Dis-
se medlemmer viser til at det foreslas & gke kap.
1320 post 22 med 500 mill. kroner.

3.8.3 POST 28 TRAFIKANT- OG

KJORETOYTILSYN, KAN OVERFORES

Komiteen merker seg at det foreslas bevilget
2 496,9 mill. kroner til formalet. En malrettet tilsyns- og
kontrollvirksomhet bidrar til & opprettholde kvaliteten
inasjonal trafikkopplering og teknisk tilstand pé kjore-
toyparken. Komiteen understreker viktigheten av at
kontroll av tunge kjgretoy pa vinterfore gis nedvendig
prioritert, og at veimyndighetenes samarbeid med gvri-
ge kontroll- og tilsynsetater vil kunne bidra til & avslere
sosial dumping og fremme like konkurransevilkar i
transportbransjen.

3.8.4 POST 29 OPS-PROSJEKTER, KAN

OVERFQRES, KAN NYTTES UNDER POST 30

Komiteen merker seg at det foreslds bevilget
6 510,4 mill. kroner til byggeprosjekter samt ulike drift-
og vedlikeholdskontrakter innen offentlig-privat sam-
arbeid (OPS).
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3.8.5 PosT 30 RIKSVEIINVESTERINGER, KAN

OVERFORES, KAN NYTTES UNDER POST 22
OG POST 29 OG KAP. 1332 POST 66

Komiteen merker seg at det foreslas bevilget
10 807,7 mill. kroner til riksveiinvesteringer for bud-
sjettaret. Av dette utgjor veiportefgljen (altsd prosjekter
over 1 mrd. kroner) 5 340 mill. kroner, sdkalte mindre
investeringstiltak utgjer 4 756 mill. kroner, og gang-,
sykkel- og kollektivtiltak som bygger opp under null-
vekstmalet, utgjor 712 mill. kroner. I tillegg er det lagt til
grunn 8 197 mill. kroner i bompengefinansiering.

Degnhvileplasser

Komiteens medlemmer fra Hoyre og
Fremskrittspartiet fremmer fgplgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen vurdere d inkludere Nye
Veier i oppdraget om & bygge ut degnhvileplasser med
ladeinfrastruktur.»

Komiteens medlemmer fra Hoyre mener
det haster med & omstille tungtransporten. Disse
medlemmer merker seg at regjeringen nd anerkjen-
ner at det er et stort behov for degnhvileplasser, og at
disse md sees i ssmmenheng med ladeinfrastruktur, slik
at degnhvile kan skje samtidig som lading av tunge kjo-
retpy pagdr. Det ma samtidig legges opp til fleksible la-
desystem som gjor at sjafprer ikke ma avbryte hvilen for
a flytte bilen. Disse medlemmer mener likevel at
satsing pa infrastruktur for lading og gode sanitare for-
hold for de som har sin arbeidsplass langs veien, gar for
sakte.Disse medlemmer viser til at Store-regjering-
en fremstilte sin satsing pa tungtransporten i forslaget
til statsbudsjett for 2025 som en gkning pa 1,2 mrd. kro-
ner hos Enova. Svar pa budsjettspgrsmal viser seg at
dette ikke er en gkning, bare en gremerking til grenn
tungtransport. Disse medlemmer viser til Hoyres
alternative budsjett for 2025, der potten til degnhvile-
plasser med ladeinfrastruktur gkes med 50 mill. kroner.

Disse medlemmer registrerer at potten som er
satt av til degnhvileplasser, kun gér til Statens vegvesen.
Nye Veier legger ogsa til rette for degnhvileplasser nar
de bygger ut sine prosjekter.

Statens vegvesens portefolje

Komiteens medlemmer fra Heyre viser til
at prosjektene det ble flertall for i Stortingets behand-
ling av Nasjonal transportplan 2025-2036, er innpasset
innenfor en uendret gkonomisk planramme. Disse
medlemmer merker seg at det fra regjeringens side
ikke er gjort reelle omprioriteringer, pa tross av at regje-
ringspartiene kritiserte flertallet for 4 ke rammen og
kalte forliket userigst og uryddig.
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Disse medlemmer vil fare en forutsigbar sam-
ferdselspolitikk og star ved prioriteringene som ble
gjort i Nasjonal transportplan 2022-2033. Disse
medlemmer viser til Hayres alternative Nasjonal
transportplan 2025-2036, der detble gjort reelle ompri-
oriteringer. Disse medlemmer viser til Hgyres al-
ternative budsjett, der det legges opp til & vente med vi-
dere planlegging av noen av prosjektene som regjering-
en la inn i sitt forslag til Nasjonal transportplan 2025-
2036, som ikke tidligere hadde vart en del av NTP-por-
tefoljen. Dette gjelder prosjektene E6 Hgybukta-Hes-
seng, rv. 4 Grua-Roa, E16 Nymoen-Eggemoen og E39
Klakegg-Byrkjelo. Disse medlemmer understreker
at dette ikke betyr at disse prosjektene skal skrinlegges,
prosjektene skal jobbes videre med frem mot neste rul-
lering av nasjonal transportplan.

E18 Ramstadsletta—Nesbru

Komiteens medlemmer fra Heoyre og
Fremskrittspartiet viser til at Statens vegvesen
jobber med reguleringsplan for E18 Ramstadsletta—
Nesbru. Regjeringen legger opp til a ferdigstille forslag
til reguleringsplan, men at planen ikke skal legges ut pa
offentlig ettersyn. Disse medlemmer motsetter seg
dette, E18 Vestkorridoren er en av landets mest trafik-
kerte strekninger. Disse medlemmer mener plan-
arbeidet ma fullfores og at utbyggingen av strekningen
ma starte opp i forlengelse av E18 Lysaker—Ramstadslet-
ta, som né er under bygging.

E134 Dagslett-E18

Komiteens medlemmer fra Heoyre og
Fremskrittspartiet viser til Stortingets vedtak om
a bygge ut E134 Oslofjordforbindelsen, byggetrinn 2 og
til Prop. 1 S (2024-2025), hvor regjeringen skriver om
prosjektet: «Strekningen er en del av ytre ring rundt
Oslo og tverrforbindelse mellom E6 og E18 med videre
tilknytning til E134 mot Vestlandet». Disse med-
lemmer erenigeidette, men vil samtidig papeke at ut-
bygging av E134 Dagslett—E18 er et viktig prosjekt for &
oppfylle denne ambisjonen.Disse medlemmer ber
derfor om at planarbeidet fortsetter, slik at utbygging og
ferdigstillelse av E134 Dagslett-E18 kan skje parallelt
med ferdigstillelse av E134 Oslofjordforbindelsen, byg-
getrinn 2.

Rv.291 Holmenbrua

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Fremskrittspartiet viser til at det i stortingsbe-
handlingen av Nasjonal transportplan 2025-2036 var
bred enighet om a prioritere bygging av ny Holmenbru.
Disse medlemmer vil peke pd at Holmenbrua er i
darlig forfatning, og at brua har hatt dispensasjon for
tungtrafikk til Drammen havn i flere ar. Det haster med
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a realisere prosjektet, slik at virksomheten ved Dram-
men havn ikke blir skadelidende.

Rv. 7 @rgenvika-Svenkerud vegpakke Hallingdal

Komiteens medlemmer fra Heyre viser til
at utbyggingen av rv. 7 Sokna-@rgenvika reduserte rei-
setiden med 20 minutter, noe som gjgrrv. 7 fra Hanefoss
til Gol til den klart mest trafikkerte gst—vest-forbindel-
sen. Den gkte trafikken har bidratt til at veien snart er
nedbetalt, flere ar for anslatt. Hallingdalskommunene
har blitt enige om bomfinansiering av videre utbedring
av rv. 7 pé strekningen fra @rgenvika til Kittilsviken i F1a
kommune. Disse medlemmer viser til at det er satt
av penger til dette prosjektet, som en utbedringsstrek-
ning i forste seksarsperiode i Nasjonal transportplan
2025-2036.

Disse medlemmer viser til at bommen pa Sok-
na-@rgenvika ble dpnet i 2014 og vil veere nedbetalt tid-
lig i 2025. Kommunene i Hallingdal og Ringerike kom-
mune har fattet vedtak om 4 viderefore brukerbetalin-
gen for raskt a kunne komme i gang med forste delstrek-
ning, @rgenvika—Kittilsviken, i vegpakke Hallingdal.
Disse medlemmer stgtter dette, og ber regjeringen
s snart som mulig fremme en proposisjon til Stortinget
som bidrar til & gi klarsignal for utbygging. Disse
medlemmer vil peke pa at Hallingdal er landets stor-
ste reiselivsdestinasjon, og at turisttrafikken er svert
stor. «Folketallet» i Hallingdal passerer 100 000 i de sto-
re utfartshelgene. Disse medlemmer mener regjer-
ingen ma arbeide videre med brukerfinansieringsmo-
deller som kan fange opp dette. Disse medlemmer
mener utbedringene ma fortsette fram mot Svenkerud i
Nesbyen kommune. Rv. 7 er svert ulykkesbelastet, og alt
for mange liv har gétt tapt pa strekningen.

Rv. 7 Svenkerud-Bu

Komiteens medlemmer fra Hoyre og
Fremskrittspartiet viser til at den andre delen av
utbedringsstrekningen gar fra kommunegrensen til
Gol, opp resten av Hallingdal, over Hardangervidda og
ned til Hardanger. Disse medlemmer vil peke pd at
rv. 7 er en viktig vei for persontrafikk gst-vest og en vik-
tig neeringsvei for lokalt neringsliv. Disse medlem-
mer viser til at villreinstammen pa Hardangervidda er
sarbar og sveert viktig. Det har tidligere blitt pekt pa be-
hov for miljgtunneler over Hardangervidda for a sikre
bade villreinen og mer stabil vinterdrift pdrv. 7. Disse
medlemmer vil videre peke pa at miljgtunneler ville
lpse flere utfordringer pa én gang, og at det ma arbeides
videre med disse planene. Disse medlemmer viser
til konseptvalgutredning (KVU) for rv. 7 Hardangervid-
da og at forutsetningene for KS1-rapporten fra 2018 er
endret. Disse medlemmer mener derfor det ber
gjores en ny kvalitetssikring av konseptvalget (KS1).
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E39 Ryfast

Komiteens medlemmer fra Hgyre viser til
Stortingets vedtak nr. 725, 6.juni 2024. Disse med-
lemmer merker seg at fylkeskommune, kommune og
neeringsliv ikke er forngyde med de tiltakene statsraden
s langt har lagt pAbordet som forslag til 8 imgtekomme
den krevende situasjonen som brukere av sambandet
opplever. Det er ikke nok & skyve ansvar og kostnader
over pa naringsliv, bilister, fylkeskommune og kommu-
ne som sitter med garantiansvar. Disse medlem-
mer mener at statsrdden ma fa fremdrift i de prosesser
og diskusjoner som er satt i gang, slik at man kan finne
gode og omforente kompromiss som reduserer de reelle
kostnadene for brukerne. Disse medlemmer mer-
ker seg at regjeringen fortsatt ikke har kommet til enig-
het med garantistene, og mener det né er pa hey tid at
man finner en lgsning.

E134 Bakka-Solheim

Komiteens medlemmer fra Heyre og
Fremskrittspartiet visertilat E134 Bakka—Solheim
er en strekning hvor det legges opp til oppstart planleg-
ging pa delstrekningen Bakka-Mo i 2026.

E134 Haukelifjell

Komiteens medlemmer fra Hoyre viser til
merknad om kolonnekjgring med tungbil over E134
Haukeli i Innst. 439 S (2023-2024) Nasjonal transport-
plan 2025-2036. Det er gjort investeringer uten at ord-
ningen er kommet i gang. Disse medlemmer for-
venter at ordningen blir igangsatt, det er et viktig tiltak
for & sikre bedre fremkommelighet for lastebilnzrin-
gen, ogsd om vinteren.

E39 Stavanger—Bergen med tilknytninger

Komiteens medlemmer fra Heoyre og
Fremskrittspartiet merker seg at det legges opp til
a sluttfore arbeidet med reguleringsplaner og forunder-
sokelser for prosjektet E9 Adland-Svegatjorn (Hordfast)
i Vestland. Disse medlemmer vil understreke vik-
tigheten av 4 ha fortgang i dette arbeidet, og det forven-
tes at reguleringsplanen blir endelig godkjent det neste
aret.

Komiteens medlemmer fra Hoyre merker
seg videre at det pagar arbeid med kommunedelplaner
for prosjektet E39 Bokn-Bgmlafjorden i Vestland og
Rogaland, og at arbeidet med reguleringsplaner for pro-
sjektet E39 Vagsbotn—Klauvaneset i Vestland ogsa vide-
refores.

E39 Storehaug-Forde

Komiteens medlemmer fra Hayre,
Fremskrittspartiet og Venstre viser til omtale
av E39 Storehaug-Ferde i Innst. 439 (2023-2024) Nasjo-
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nal transportplan 2025-2036, og forventer at staten fol-
ger opp prosjektet som er prioritert i fgrste periode, og
at en holder fremdrift i prosjektet.

Rv. 19 Moss

Komiteens medlemmer fra Haoyre,
Fremskrittspartiet og Venstre viser til Stortin-
gets anmodningsvedtak nr. 828, som er omtalt under
anmodningsvedtak nr. 836 av 20. juni 2024 om at rv. 19
Moss tas inn i planportefgljen. Disse medlemmer
berregjeringen folge opp anmodningsvedtaket og sarge
for at det avsettes tilstrekkelig med planmidler, slik at
planleggingen av rv. 19 Moss kan ferdigstilles sa raskt
som mulig.

Komiteens medlem fra Venstre papeker at
E6 gjennom Steinkjer gar rett gjennom byen. Veien har
syv rundkjgringer, som gjor at trafikkflyten, spesielt for
tyngre kjoretgy, er problematisk. Dette medlem an-
moder derfor regjeringen om & be Statens vegvesen
starte pa en utredning for a fa lagt E6 gjennom Steinkjer
pa utsiden av bysentrum.

Dette medlem papeker at Statens vegvesen ma
prioritere 30 mill. kroner i budsjettet for 2025 for a sikre
at nytt toplanskryss pa Helland blir bygget neste ar. Det-
te for & sikre at utbyggingen av Kopstad Godsterminal
kan igangsettes i henhold til gjeldende reguleringsplan.
Dette medlem mener derfor det innenfor rammen
av kap. 1320 post 30 ma avsettes 30 mill. kroner til bygg-
ing av nytt toplanskryss pa Helland langs E18 gjennom
Vestfold.

Dette medlem forutsetter at pabegynt planar-
beid for ny tunnel pa rv. 15 Strynefjellet blir tatt opp
igjen og fullfert innenfor rammen av planmidlene i kap.
1320 post 30.

Dette medlem viser til Venstres alternative bud-
sjett, der det foreslas & nedskalere posten med 500 mill.
kroner til fordel for en kraftig satsing pa fylkesveier i di-
striktene.

3.8.6

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til FremsKkrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det fore-
slds a gke investeringstakten i veisektoren for 4 videre-
utvikle hovedveinettet med bedre kapasitet og styrket
sikkerhet. Disse medlemmer mener at fremdrift for
prosjektene rv. 19 Moss og rv. 15 Strynefjellet med arm
til Geiranger skal prioriteres, med forventet byggestart
senesti2026.Disse medlemmer visertil at det fore-
slas 300 mill. kroner i Fremskrittspartiets alternative
budsjett pd kap. 1320 ny post 31.

NY POST 31 STORE PROSJEKTER
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3.8.7

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det bevil-
ges mer penger til utbedringer pa eksisterende veier.
Disse medlemmer mener at d gke kvalitet og effek-
tivitet pa eksisterende veier er et viktig bidrag til bedre
trafikksikkerhet for alle trafikanter.

Disse medlemmer viser til at det foreslas 200
mill. kroner i Fremskrittspartiets alternative budsjett pa
kap. 1320 ny post 32.

NY PosST 32 UTBEDRINGSSTREKNINGER

Etablering kryss pa E18 ved Helland i Horten
kommune

Komiteen viser til behovet for etablering av en
holdbar veitilknytning for godsterminalen pa Kopstad i
Horten kommune.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet og Venstre legger til grunn at etablering av
forste byggetrinn (vestsiden) av toplanskryss pa Hel-
land ma prioriteres og gjennomfares i 2025 og 2026.

3.8.8 NY POST 33 FORSTERKET

MIDTOPPMERKING

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det prio-
riteres ekstra penger til forsterket midtoppmerking.
Disse medlemmer viser til at forsterket oppmer-
king er et viktig grep for bedre trafikksikkerhet med sma
investeringskostnader. Forsterket oppmerking kan re-
dusere faren for bade moteulykker og utforkjering.
Disse medlemmer viser til at det foreslds 100 mill.
kroner i Fremskrittspartiets alternative budsjett pa kap.
1320 ny post 33.

3.89

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), med forslag
om gkte midler til planlegging for & fremskynde flere
viktige veiprosjekter til utbygging i trdd med Frem-
skrittspartiets alternativ til Nasjonal transportplan for
perioden 2025-2036.Disse medlemmer viser til at
det foreslas 250 mill. kroner i Fremskrittspartiets alter-
native budsjett pa kap. 1320 ny post 34.

NY POST 34 PLANLEGGINGSMIDLER

3.8.10 NY PoOST 35 BEREDSKAPSPORTEFQLJE

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det prio-
riteres midler til & starte arbeidet med viktige bered-
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skapsprosjekter i samferdselssektoren. Disse med-
lemmer viser til at dette er en oppfelging av Frem-
skrittspartiets forslag til Nasjonal transportplan for
perioden 2025-2036, der det er prioritert beredskaps-
prosjekter for bade vei, bane og havn. Disse med-
lemmer vil starte planlegging og forberedende arbei-
der for prosjektene dobbeltspor pa Ofotbanen, fullver-
dig utbygging av E14 fra Stjerdal til riksgrensen samt ut-
vikling av Narvik og Stjgrdal havn. Disse medlem-
mer viser til at det foreslds 500 mill. kroner i
Fremskrittspartiets alternative budsjett pa kap. 1320 ny
post 35.

3.8.11 NY PosT 36 DOGNAPNE HVILE- OG
RASTEPLASSER

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det prio-
riteres midler til flere degnapne hvile- og rasteplasser,
som er av stor betydning for tungtransportnaringen.
Disse medlemmer viser til at det foreslas 50 mill.
kroner i Fremskrittspartiets alternative budsjett pa kap.
1320 ny post 36.

3.8.12 NY POST 37 SKRED- OG RASSIKRING

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det settes
av ekstra midler til skred- og rassikring. Disse med-
lemmer viser at dette handler om trygghet i hverda-
gen for mange i landet og for trafikksikkerheten. Disse
medlemmer har merketsegatdet ogsa her er et bety-
delig etterslep som gjelder bade riks- og fylkesveinettet.
Disse medlemmer viser til at det foreslas 400 mill
kroner i Fremskrittspartiets alternative budsjett pa kap.
1320 ny post 37.

3.8.13 PoOST 61 RENTEKOMPENSASJON FOR
TRANSPORTTILTAK | FYLKENE

Komiteen merkersegat detdetarlige behovet for
bevilgninger avhenger av rentenivéet, og at det for 2025
foreslas bevilget 450,7 mill. kroner til formalet.

3.8.14 PoOST 64 UTBEDRING PA FYLKESVEIER
FOR TOMMERTRANSPORT, KAN
OVERFORES

Komiteen merker seg at det foreslas bevilget 1,5
mill. kroner som skal ga til & avslutte gjenstdende for-
pliktelser i dette seksarige programmet.

Komiteens medlemmer fra Hoyre og
Fremskrittspartiet merker seg at regjeringen har
satt av 1,5 mill. kroner til utbedring pa fylkesveger for
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tgmmertransport. For 2024 var denne posten pa 22,4
mill. kroner. Formalet med tilskuddsordningen har
vert & bidra til en funksjonell og effektiv tgmmertrans-
portgjennom 4 forsterke bruer pa fylkesvei som ikke ta-
ler 60 tonn totalvekt. Den foreslatte bevilgningen skal
gd til 4 avslutte gjenstaende forpliktelser i programmet.
Samferdselsdepartementet vil gi Statens vegvesen i
oppdrag a starte utviklingen av et nytt tilskuddspro-
gram med formal & utbedre flere viktige fylkesveier for
tommertransport. Arbeidet skal skje i samarbeid med
fylkeskommunene og skog- og trenzringen. Kuttet be-
grunnes med at det ikke er noen klare prosjekter for
2025, og at det skal arbeides videre med & finne fram til
disse. Disse medlemmer merker seg at skognarin-
gen har oversikt over bruer som ber utbedres, og at re-
gjeringen i Nasjonal transportplan 2025-2036 la opp til
en videreforing av ordningen. Videre merker disse
medlemmer seg at tammerbiler vil kunne operere
mer effektivt og med lavere totalutslipp om vektklasse
kan gkes. Videre merker disse medlemmer seg at
Skogeierforbundet mener det ma prioriteres forster-
king opp til 74 tonn pa enkelte bruer.

3.8.15 NY PoOST 65 FYLKESVEI

Komiteens medlemmer fra Heyre mener
det er viktig a sikre trafikksikkerhet og framkommelig-
het pé fylkesveiene. Det samlede vedlikeholdsetterslep-
et er usikkert, men ble beregnet til rundt 85-95 mrd.
kroneri2022, og det er behov for et stgrre lgft til drift og
vedlikehold. Disse medlemmer merker segatsamt-
lige fylkeskommuner er kritiske til regjeringens mang-
lende tildeling av midler til drift og vedlikehold av fyl-
kesvei. Gjennom heringsinnspill bade fra fylkeskom-
muner, men ogsa fra andre bransjeorganisasjoner og
KS, blir det lagt vekt pa at regjeringen ikke oppfyller sitt
NTP-mal, og at vedlikeholdsetterslepet vil gke dersom
bevilgningene ikke gker. Flere ettersper ogsa den ore-
merkete ordningen pa post 65. Regjeringen foreslar &
legge denne inn som en del av rammetilskuddet til fyl-
keskommunene. Videre blir det papekt at den gkningen
som regjeringen har lagt inn i budsjettet, ikke dekker re-
ell lenns- og prisvekst, og at vedlikeholdsetterslepet pd
fylkesvei vil gke. Det blir pekt den relative forskjellen i
overforinger det er pa riksvei kontra fylkesvei, der riks-
vei far en mye storre overfgring fordelt pd kilometer enn
det fylkesveiene far. Disse medlemmer merker seg
atbasert pa ulykkesstatistikk for &rene 2020-2023 er det
om lag 85 pst. heyere risiko for & bli drept eller hardt
skadd per kjorte kilometer pa fylkesveinettet sammen-
lignet med riksveinettet.

Disse medlemmer mener at midler avsatt til
fylkesvei ma gkes. Disse medlemmer viser til Hoy-
res alternative budsjett for 2025, der det settes av 500
mill. kroner mer til fylkesvei enn det Stgre-regjeringen
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gjor. Disse medlemmer vil samtidig beholde gre-
merkingen av disse midlene til fylkesvei, og foreslar der-
for & opprettholde post 65 og at midlene fordeles til fyl-
kene basert pa etterslepet i hvert fylke, etter tabell C.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det
foreslds eremerkede midler til vedlikehold og fornying
av fylkesvei. Disse medlemmer viser til det enorme
vedlikeholdsetterslepet for fylkesvei og at dette er en
stor trafikksikkerhetsutfordring. Mange av de alvorlige
ulykkene skjer pa fylkesveier. Disse medlemmer
mener at regjeringens politikk, der man fjerner gremer-
king av midler til fylkesvei, er en uakseptabel utvikling.
Disse medlemmer legger til grunn at denne ord-
ningen forutsetter at fylkene selv prioriterer fylkesvei-
ene, og at dette blir en sgkbar medfinansiering. Disse
medlemmer viser til at det foreslas 1 000 mill. kroner
i Fremskrittspartiets alternative budsjett pa kap. 1320
ny post 65.

3.8.16 PoOST 66 TILSKUDD TIL TRYGGERE
SKOLEVEIER OG NARMILJOER, KAN
OVERFORES

Komiteen merker seg at det foreslas bevilget 40
mill. kroner til tiltak som fremmer trygge skoleveier,
som igjen stotter opp under malet om at flere barn skal
sykle eller ga til skolen.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det
settes av ekstra midler til 4 trygge skoleveiene og med
det trafikksikkerheten for barna. Disse medlem-
mer viser til at dette i forste rekke gjelder lokalveinet-
tet, og at det her forutsettes at kommunene selv ogsa
bidrar til finansieringen av oppgraderte skoleveier.
Disse medlemmer viser til at deti Fremskrittsparti-
ets alternative budsjett foreslds en gkning pa kap. 1320
post 66 med 100 mill. kroner.

Komiteens medlem fra Venstre har merket
seg at mange barn har en skolevei som oppleves farlig, og
papeker at det er et offentlig ansvar a trygge skoleveiene.
Dette medlem viser til Venstres alternative budsijett,
hvor det foreslas & gke tilskuddet til tryggere skoleveier
og nermiljger, inklusive tryggere sykkelveier, med 35
mill. kroner ut over regjeringens budsjettforslag.

3.8.17 PosST 67 MILITAR MOBILITET PA
FYLKESVEIER, KAN OVERFORES

I Nasjonal transportplan 2025-2036 er det lagt opp
til en ny tilskuddsordning til fylkeskommunene for &
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ruste opp bruer som er kritiske for militeer mobilitet pa
fylkesveinettet. Komiteen merker seg at en slik ord-
ning nd kommer pa plass, og at det foresls bevilget 50
mill. kroner til formalet.

3.8.18 PoOST 72 TILSKUDD TIL
RIKSVEIFERJEDRIFTEN, KAN OVERFQRES

Komiteen merker seg at det foreslds bevilget
3284,1 mill. kroner til riksveiferjedriften, hvor rutetil-
budet fra 2024 videreferes i 2025. Komiteen merker
seg at regjeringen gar inn for nullutslippskrav til offent-
lige anbud av ferjer og ferjetjenester for anbud som utly-
sesi2025.

Komiteen viser til Dokument 8:229 S (2022-2023)
og Innst. 42 S (2023-2024) og ber regjeringen merke seg
at et enstemmig flertall pa Stortinget ga 4pning for at fer-
jeladeinfrastrukturen nd kan tilgjengeliggjores for flere
trafikantgrupper og maritim transport, herunder tungbi-
ler og busser som naturlig reiser med ferjene.

Komiteens medlemmer fra Hoyre forut-
setter atregjeringen snarest tar tak i de muligheter dette
gir og far pa plass en ladeinfrastruktur langs kysten for
tunge Kjoretgy, samt oppdaterer ladeinfrastrukturstra-
tegien tilsvarende. Dette vil kunne frigjore kapital i fer-
jeanbudene og gjelder bade riks- og fylkesveisamband.

Disse medlemmer viser til at Hayre i sitt alter-
native budsjett har gatt inn for reduksjon av ferjetakster
i trdd med regjeringens forslag der det kreves inn beta-
ling pa ferjene. Disse medlemmer merker seg at re-
gjeringen har lagt til rette for to riksveiferjer som helt el-
ler delvis er blitt gratis. Videre merker disse med-
lemmer segat det ikke er tatt hgyde for endrede kost-
nader knyttet til eventuelle kapasitetsendringer, og at
det er knyttet usikkerhet til beregningene, blant annet
ved hvor store ettersporselseffekter gratis ferjer vil med-
fore, og at det gjennom deler av aret har vert store ut-
fordringer med a handtere en forutsigbar transport av
reisende grunnet ke og for liten kapasitet. Disse
medlemmer merker seg at regjeringen har gkt prise-
ne pé ferjedrift i 2024 mer enn konsumprisindeksen, og
at ferjetakstene derfor har gkt noe mer enn forespeilet.

Fylkesveiferjer

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Fremskrittspartiet er opptatt av at regjeringen
anerkjenner den utfordringen fylkeskommunene na
har fatt for ferjedrift, der problem med mannskapsman-
gel, beredskapsferjer, underfinansiering, fulle ferjeav-
ganger og gjenstaende biler blir adressert. Her kreves
det ogsa at en gar kritisk giennom anbudsgrunnlag og
setter krav til operatgrer som tar pa seg beredskapsopp-
gaver slik at dette ikke gér ut over gvrige reisende. Vide-
re ma en sikre at den fylkeskommunale innkjepskom-
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petansen er god nok for d sikre en adekvat ferjedrift.
Disse medlemmer savner ogsa at det blir satt fort-
gang i arbeidet med a sette ferjelading ut til en tredje-
part, slik at kompetanse og kostnader blir lgftet bort fra
fylkeskommunen sine budsjett og arbeidsomfang,

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Venstre merker seg at regjeringen har satt krav til
nullutslipp for nye ferjeanbud fra 2025. Disse med-
lemmer merker seg videre fylkeskommunene sin be-
kymring for om avsatt budsjettpost til dette formalet er
stor nok, og at underfinansiering her kommer pa topp-
en av underfinansiering av gratis ferjer og ferjedrift til
fylkesveiferjer generelt. Disse medlemmer imate-
ser derfor regjeringens forslag til a lgse disse utfordring-
ene, og fremmer folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen legge fram en evalue-
ringsrapport som viser hvordan gratis ferjer har virket
inn pa de enkelte samband, i forbindelse med revidert
budsjett for 2025. Rapporten skal inkludere miljgkon-
sekvenser ved innfering av gratisferjer og en vurdering i
samrad med veieier av hvordan ordningen kan forbe-
dres for de reisende.»

Komiteens medlemmer fra Hoyre merker
seg at det pa fylkesveisamband med ferje er blitt en mar-
kant gkning av trafikk til noen av gysamfunnene som
har fatt gratis ferjer, og presset pa at det ma settes inn mer
ferjemateriell, gker. Andre steder har fylkeskommunen
sett seg ngdt til & redusere tilbudet fordi ordningen ikke
er fullfinansiert fra statens side, eller fordi gvrig kollektiv-
trafikk og ferjeruter har fatt takstgkninger for a veie opp
for den manglende finansieringen. SamKkjering er i stgrre
grad byttet ut med at en benytter egen bil, ettersom deta
ta med bil ikke lenger har en kostnad, noe som ogsa gker
klimagassutslipp fra biltrafikken.

Disse medlemmer mener at regjeringen ma ta
en gjennomgang av konsekvenser for innfgring av gratis
ferje og komme med tydelige foringer for handlings-
rommet til fylkeskommunene for & sikre at ferjeavvik-
lingen blir hensiktsmessig.

Disse medlemmer merker seg videre at Sjg-
fartsdirektoratet har strammet inn pa adgangen til & be
om dispensasjon fra hviletidsbestemmelsene for bered-
skapsferjer og gvrige ferjestrekninger. Nar det samtidig
for rederiene er krevende & fa tak i mannskap for doble
skift, og sanksjoner for a std over en ferjetur er mindre
enn utgiftene til doble mannskap, far vi en situasjon der
manglende regularitet pa beredskapsferjestrekninger
gar ut over pendlere og neeringstransport.

Disse medlemmer merker seg at mannskaps-
mangel utfordrer ferjedriften, og mener det ma legges til
rette for god dialog mellom forbund, rederi og myndig-
heter for & finne gode lgsninger pa de akutte utfordring-
ene de feriereisende star i. Dette er utfordringer som
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vanskeliggjer hverdagen for kystbefolkningen, og som
regjeringen ma ta en aktiv rolle for & finne gode lgsnin-
ger pd. Disse medlemmer har merket seg at naer-
ingsliv og fastboende er mer opptatt av en regulr drift
og utvidede «apningstider», og har derfor ikke gratis fer-
jer inne i sitt budsjett. Disse medlemmer mener
derfor det er relevant at regjeringen i lopet av 2025 eva-
luerer konsekvensene av gratisferjer og vurderer tiltak
som bedrer pa situasjonen med ke og kaos som har
oppstatt som folge av omleggingen. Disse medlem-
mer mener detistgrre grad ma vurderes a differensiere
mellom fastboende og turisttrafikk til samfunn uten
veisamband til fastlandet og i ferjesamband med under
100 000 passasjerer i aret, samt a dpne for lokal med-
virkning for & finne de beste lgsninger for a utvide an-
lppstider pd sambandene. Disse medlemmer mer-
ker seg at fylkeskommuner og kommuner har forelagt
statsraden flere forslag til hvordan en kan oppna sterre
kundetilfredshet for passasjerer, men at det i liten grad
er blitt dpnet for dette fra departementets side.

Hurtigbit

Komiteens medlemmer fra Hoyre merker
seg at regjeringen utsetter a innfere krav om nullutslipp
for hurtigbdteri 2025 som lovet i Hurdalsplattformen, og
som indikert gjennom heringsforslag til nullutslipp hur-
tigbdt sendt ut hesten 2023. Dette har skapt stor usikker-
hetibransjen og gar ut over de akterene som har hatt for-
ventninger om at et slikt krav skulle innfgres, ettersom
deres utviklingskostnader nd ikke blir tilbakebetalt i
form av nye prosjekt. Regjeringen setter av 200 mill. kro-
ner i 2025 for i Hurtigbdtprogrammet for 4 finansiere pi-
lotstrekninger etter sgknad og konkurranse. Disse
medlemmer gker ytterligere denne potten for & tyde-
liggjore at null- og lavutslipp innen hurtigbatsektoren er
en villet politikk fra disse medlemmers stasted, og
at det offentlige ma ga foran og sette krav som star seg
over tid, for ikke & skape politisk risiko i bransjen.

Videre mener disse medlemmer at det a sette
ut ansvaret for ladeinfrastrukturen pé land til en tredje-
part kan bidra til & redusere risiko og usikkerhet. Dette
vil dermed ogsa kunne gi mulighet til & lyse ut flere hur-
tigbatanlgp med null- og lavutslippsteknologi.

Komiteens medlem fra Venstre viser til
Venstres alternative budsjett, der det foreslds a redusere
tilskuddet til riksveiferjedriften (ferjepriser) med 43,1
mill. kroner.

3.8.19 PoST 73 TILSKUDD FOR REDUSERTE
BOMPENGETAKSTER UTENFOR
BYOMRADENE

Komiteen merker seg at det foreslas bevilget
768,1 mill. kroner til formaleti 2025.
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Komiteens medlem fra Venstre viser til
Venstres alternative budsjettforslag, der det foreslas a
avvikle ordningen med tilskudd til reduserte bompen-
getakster utenfor byomradene. Kuttet tilsvarer en re-
duksjon i posten palydende 768,1 mill. kroner. Midlene
omprioriteres til oppgradering av fylkesveier ogjernba-
neformal.

3.9 Kap.4320 Statens vegvesen

Komiteen viser til at inntektssiden er beregnet til
1513900 kroner. Komiteen merker seg at ordningen
med reduserte ferjetakster og gratis ferjerisolert sett kan
gi lavere inntekter, men at gkt trafikkvolum ogsa kan
motvirke dette.

391

Komiteen merker seg at det budsjetteres med
salgsinntekter pa 166,7 mill. kroner, men at det er knyt-
tet usikkerhet til inntektene. Salgsinntektene fra fylkes-
kommunene ventes & bli redusert i 2025 fordi Statens
vegvesen avslutter salget av laboratorie- og grunnbor-
ingstjenester til fylkeskommunene.

POST 1 SALGSINNTEKTER M.M.

3.9.2

Komiteen merker seg at det budsjetteres med ge-
byrinntekter pd 475,9 mill. kroner fra trafikant- og kjo-
retoyomradet. Komiteen merker seg at gebyrsatsene
reduseres til et mer kostnadsriktig niva i 2025.

POST 2 DIVERSE GEBYRER

3.9.3 POST 3 REFUSJONER FRA

FORSIKRINGSSELSKAPER

Komiteen merker seg at det budsjetteres med
inntekter pa 136,3 mill. kroner som brukes til utbedring
av skader som kjgretoy har pafert bl.a. veiutstyr, og som
betales av forsikringsselskapene.

394 POST 4 BILLETTINNTEKTER FRA

RIKSVEIFERJEDRIFTEN

Komiteen merker seg at det budsjetteres med
inntekter pa 735 mill. kroner. Dette gjelder billettinn-
tekter i ferjekontrakter der staten baerer inntektsrisiko-
en i form av bruttokontrakter. Komiteen merker seg
at takstene skal prisjusteres med 3,8 pst. fra 1.januar
2025, og at det legges til grunn at trafikkvolumet blir
hgyere enn i 2024.

Komiteens medlem fra Venstre viser til
Venstres alternative budsjett, som vil gi 271,6 mill. kro-
ner i gkte billettinntekter fra riksveiferjedriften, som
kan omfordeles andre formal over samferdselsbudsjet-
tet.
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3.10 Kap.1321 Nye Veier AS
3.10.1 PosT 70 TiLskuDD TIL NYE VEIER AS

Komiteen merker seg at veiselskapets méalsetting
om sterst mulig samfunnsgkonomisk lgnnsomhet iva-
retasialle faser av utbyggingsprosjektene, herunder ras-
kere utbygging og okt nytte for trafikantene. Komite-
en viser videre til at Nye Veier AS har oppgaver som vei-
utbygger, men ogsa er ansvarlig for vedlikehold og drift
av de veiene selskapet bygger ut. Komiteenmerker
seg at veiselskapet planlegger oppstart for prosjektene
E39 Mandal-Blgrstad samt utbedringer pa E136 Dom-
bas-Vestnesi 2025.

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Senterpartiet, Sosialistisk
Venstreparti og Venstre,viser til at det foreslas et
bevilgningsniva i trdd med prioriteringene i Nasjonal
transportplan 2025-2036.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Fremskrittspartiet viser til at Nye Veier har vaert
en suksess. Rapporten fra Menon Economics (2023) vi-
ser at etableringen av Nye Veier har resultert i at vi har
fatt mer for pengene, dette var ogsa hovedmalsettingen
med opprettelsen. Nye Veier har levert godt pa sitt sam-
funnsoppdrag. Disse medlemmer viser til at Nye
Veier samlet sett har en kostnadsreduksjon pa 17 pst. i
sin portefolje av ferdigstilte prosjekter. I tillegg har ogsa
Statens vegvesen i betydelig grad redusert sine kostna-
der som folge av konkurransen de har fatt fra Nye Veier.
Ifelge rapporten har dermed madlestokkonkurransen
mellom Nye Veier og Statens vegvesen fungert etter
hensikten.Disse medlemmer gnsker a benytte ma-
lestokkonkurranse pa flere segmenter i samferdselssek-
toren.

Komiteens medlemmer fra Hoyre mener
det er naturlig & ta i bruk malestokkonkurranse pa drift
ogvedlikehold av vei. Nye Veier vil etter hvert bli en be-
tydelig drifts- og vedlikeholdsakter pa riksveier i Norge.
Disse medlemmer viser til at Nye Veier AS har be-
regnet at de kan kutte kostnadene for drift og vedlike-
hold med 12 pst. ssmmenlignet med Statens vegvesen.

Disse medlemmer merker seg at kostnadsgk-
ninger og mer drift og vedlikehold ettersom flere pro-
sjekter apner for trafikk, spiser av Nye Veiers utbyg-
gingsmidler. Disse medlemmer viser til Hgyres al-
ternative budsjett for 2025, der vi bevilger 350 mill. kro-
ner ekstra til Nye Veier. Disse midlene gir gkt sikkerhet
for selskapets utbyggingsportefglje. Disse medlem-
mer merker seg at Nye Veier med regjeringen Stores
budsjettforslag, vil ha 350 mill. kroner mindre & bygge
vei for.
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Ringeriksportefoljen

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Fremskrittspartiet vil utvikle Nye Veier videre, og
vil at selskapet ogsa skal fa ansvaret for jernbanepro-
sjekter. Nye Veier har allerede identifisert innsparinger
pa nesten atte mrd. kroner, og betydelig gkt samfunns-
nytte ved a forenkle, nedskalere og gjenbruke materia-
ler, uten at det har gétt ut over prosjektets hovedmal: &
kutte reisetiden med tog og forbedre trafikksikkerhe-
ten. For at innsparinger og gkt nytte skal kunne utlgses,
er det ngdvendig & viderefore arbeidet med regulerings-
planen. Disse medlemmer vil klargjgre prosjektet
for oppstart. Prosjektet er ikke en del av Nye Veiers ordi-
nre portefglje og vil derfor kreve egen bevilgning til
oppstart.

Komiteens medlemmer fra Hegyre viseri
den forbindelse til Hgyres alternative budsjett, der det
settes av 140 mill. kroner til videre arbeid med Ringe-
riksportefoljen.

Disse medlemmer understreker at Ringeriks-
banen er et nasjonalt viktig prosjekt og vil gjgre Ber-
gensbanen til et konkurransedyktig og klimavennlig al-
ternativ til fly. Prosjektet vil kutte reisetiden pa Bergens-
banen med omtrent en time og er derfor avgjerende for
and malet om en reisetid mellom Oslo og Bergen pa fire
timer. Forkortelsen av Bergensbanen vil gi ringvirknin-
ger langs hele strekningen. Videre er Ringeriksbanen
sveert viktig for Buskerud og Osloregionen, da den kan
tilby flere tusen pendlere et fossilfritt alternativ til bilen
og bidra til en sammenhengende bo- og arbeidsmar-
kedsregion fra Oslo til Honefoss. Et raskere togtilbud vil
ogsa apne opp et helt nytt bo- og arbeidsmarked i Rin-
geriksregionen og Hallingdal.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det
foreslas en betydelig styrking av Nye Veier sin finansier-
ing og med det mulighet til en raskere utbygging av
veiportefoljen. Disse medlemmer mener ogsa at
Nye Veier AS ber tilfores flere nye utbyggingsprosjekter,
og viser til Fremskrittspartiets forslag til Nasjonal trans-
portplan for perioden 2025-2036. Disse medlem-
mer mener ats@rlig prosjektene E16 Skaret-Hgnefoss/
Ringeriksbanen samt E39 Blindheim-Breivika skal ha
prioriteti 2025.

Komiteens medlem fra Venstre viser til
Venstres alternative budsjett, der tilskuddet til Nye Vei-
er AS foreslas redusert med 1 500 mill. kroner sammen-
lignet med regjeringens budsjettforslag. Midlene
omprioriteres til fylkesvei.
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3.10.2 NY PosT 71 NYE VEIER DRIFT

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det fore-
slds a gi Nye Veier AS en sarskilt bevilgning til drift og
vedlikehold av de veiene som selskapet allerede har
bygget. Disse medlemmer vil bemerke at en slik
seerskilt finansiering var forutsatt 8 komme pa plass da
selskapet ble etablert. Disse medlemmer mener at
Arbeiderparti-Senterparti-regjeringen her har sviktet,
og den manglende driftsfinansieringen svekker selskap-
ets grunnlag for fremdrift med utbyggingsprosjektene.
Disse medlemmer viser til at det foreslas 750 mill.
kroner i Fremskrittspartiets alternative budsjett pa kap.
1321 ny post 71.

3.11 Kap. 1323 Vegtilsynet
3.11.1 PoOST 1 DRIFTSUTGIFTER

Komiteen viser til kap. 1323 Vegtilsynet og mer-
kersegatdetiProp.1S(2024-2025) foreslés 4 bevilge 21
mill. kroner til Vegtilsyneti 2025.

Komiteen merker seg at hovedaktiviteten til Veg-
tilsynet er 4 fore tilsyn med at sikkerhetskrav til riksvei-
infrastrukturen er ivaretatt av Statens vegvesen og Nye
Veier. Vegtilsynet har ogsa ansvar for a fore kontroll med
at Statens vegvesen og Norsk Rikskringkasting etterle-
ver Kommisjonsdelegert forordning (EU) nr. 886/2013
om fremskaffelse av et minimum av generell sikkerhets-
relevant trafikkinformasjon og Kommisjonsdelegert
forordning (EU) nr. 962/2015 om & gjere tilgjengelig
sanntids vei- og trafikkinformasjonstjenester.

Komiteen registrerer at formalet med Vegtilsy-
nets arbeid er & bedre sikkerheten pa riksveinettet, til
det beste for trafikantene, i trdd med nasjonalt fastsatte
mal.

Komiteen merker seg at Samferdselsdeparte-
mentet har gitt Vegtilsynet i oppdrag a utrede en hjem-
mel for & kreve at ogsa fylkeskommunene skal ha og
bruke styringssystemer iht. veglova § 11 b for a sikre tra-
fikksikkerheten pa sine veier. Utredningsarbeidet er i
gang. For & bidra til et sikrere veinett skal tilsyneti 2025
ogsd fortsette & vaere en padriver for informasjons- og
erfaringsdeling med fylkeskommunene.

3.12 Kap. 1330 Seerskilte transporttil-
tak

Komiteen viser til at serskilte transporttiltak
omfatter ordninger knyttet til kollektivtransport, her-
under bevilgninger til utvidet TT-ordning for brukere
med serskilte behov, kjop av sjetransporttjenester pa
strekningen Bergen-Kirkenes, reiseplanlegger og elekt-
ronisk billettering samt kjgp av tjenester fra Entur AS.
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3.12.1 PosT 60 UTVIDET TT-ORDNING FOR
BRUKERE MED S/ZARSKILTE BEHOV, KAN
OVERFORES

Komiteens medlemmer fra Hayre,
Fremskrittspartiet og Venstre mener at regjer-
ingen ma pase at svaksynte, blinde og rullestolbrukere
ikke far et svekket tilbud gjennom den utvidede, nasjo-
nale TT-ordningen. Disse medlemmer mener vide-
re at regjeringen bgr utrede flytting av den utvidede, na-
sjonale TT-ordningen til Nav.

3.12.2 PosT 70 KioP AV
SJOTRANSPORTTJENESTER PA
STREKNINGEN BERGEN—KIRKENES

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Venstre merker seg at formalet med statens kjep av
sjotransporttjenester fra Hurtigruten Coastal AS og
Havila Kystruten AS er a sikre et daglig tilbud hele aret
mellom Bergen og Kirkenes for distansereisende og for
godstransport nord for Tromsg. Disse medlemmer
er opptatt av at kriteriene for neste anbudsperiode vur-
deres allerede nd, og at disse kriterier annonseres sa
raskt som mulig slik at akterene har mulighet til 8 mote
fastsatte miljgkriterier. Disse medlemmer menerat
det s langt som rad ma legges opp til nullutslipp eller
lavutslipp for denne transporten.

3.12.3 PoOST 76 REISEPLANLEGGER OG
ELEKTRONISK BILLETTERING, KAN
OVERFORES

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Venstre merker seg at Entur snart dekker hele landet,
men at det fremdeles gjenstdr kollektivlgsninger som
ikke er dekket, blant annet hurtigbater i Vestland fylke
og Kystruten. Det forutsettes at det jobbes videre med a
inkludere bade sok- og billettlgsninger for hele landet
og flere kollektivmidler, slik at dette blir en enhetlig og
helhetlig reiseapp som tar deg fra der til dor, og ikke fra
busstopp til fergekai. Videre ma det jobbes med & fa
med private aktgrer, og at ikke algoritmer gir faringer
kunden eller passasjeren ikke ettersper. Disse med-
lemmer mener at ogsa bildeling, taxi og sykler kan in-
kluderes, og at de reisende ma fa sa god informasjon om
reisen som skal gjennomfgres, som mulig. Alternative
transportlgsninger og eventuelle forsinkelser bgr ogsa
vises.

Komiteens medlemmer fra Hoyre mener
at ndr disse funksjonalitetene er pa plass, bar gvrige fyl-
keskommunale eller statlige applgsninger avvikles for &
unnga dobbel pengebruk.
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Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det
foreslds at arbeidet med reiseplanleggeren skal avslut-
tes. Disse medlemmer viser til at dette i dag er tje-
nester som dekkes av andre aktgrer i markedet. Disse
medlemmer viser til at det foreslds en reduksjon pa
kap. 1330 post 76 med 102,6 mill. kroner.

3.12.4 PosT77 KJoP AV TJENESTER FRA ENTUR
AS

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det fore-
slas en reduksjon pa kap. 1330 post 77 med 22,1 mill.
kroner.

3.12.5 PoOST 78 TETTERE SAMARBEID OM DATA

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative statsbud-
sjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det foreslds en
reduksjon pa kap. 1330 post 78 med 37,5 mill. kroner.

3.13 Kap. 4330 Sarskilte transport-
tiltak

Komiteen viser til proposisjonen og har ingen
merknader.

3.14 Kap. 1332 Transporti byomrader
mv.

Komiteen viser til at byvekstavtalene er gjensidig
forpliktende avtaler mellom staten, fylkeskommuner
og kommuner, og at nullvekstmalet ligger til grunn for
avtalen. Komiteen merker seg at kapittelet omfatter
seerskilt tilskudd til store kollektivprosjekter og tilskudd
til byomrader.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Venstre er opptatt av at varetransport skal ivaretas
bedre i byplanleggingen. Her har mange byer og tettste-
deren storjobb a gjere for 4 utvikle gode og effektive tje-
nester. Disse medlemmer mener det gjores for lite
pa omradet, og det blir ikke lagt godt nok til rette for ef-
fektiv og god varedistribusjon i vire bysentra. Disse
medlemmer mener det ber vurderes & fa fram flere
verktoy oginsentiver for & fa opp effektivitet og fyllings-
grad for varetransport i bysentra, slik at en far ned antall
kjorte kilometer i byen.

Disse medlemmer fremmer pa denne bak-
grunn felgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen, i samarbeid med bran-
sjeforeninger, komme opp med tiltakspakker eller in-
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centivordninger som effektiviserer og minker
varetransportiby gjennom 4 gke effektivitet og fyllings-
grad i varetransporten.»

Disse medlemmer mener det er viktig med et
godt kollektivtilbud i alle deler av landet. Behovene og
mulighetene er ulike i store byomrader og omrader
med spredt bebyggelse. I storbyene er et fleksibelt, kli-
mavennlig kollektivtilbud kombinert med gode gang-
og sykkelveier ngdvendig for & handtere en fremtidig
befolkningsvekst. Her er byvekstavtaler et strategisk
verktoy for a stimulere til bruk av kollektive lgsninger
og til sykling og gange gjennom en mer miljgvennlig
arealpolitikk.

Disse medlemmer mener det er viktig at alle
som tilbyr kollektivtjenester, har et brukerfokus som bi-
drar til at kollektivtjenestene blir attraktive og bruker-
vennlige. Dette gjelder for selve tjenesten, men ogsa for
informasjonen som gis, ogsa nar det oppstar uforutsette
hendelser. Disse medlemmer mener videre at det
erviktig a videreutvikle kollektivtilbudet til & levere mer
individuelle tjenester, som tilbringertjenester, tilpasset
transport for eldre eller muligheten til & organisere sam-
kjoring via kollektiv-appen.Disse medlemmer me-
ner ogsa at det er viktig & videreutvikle byvekstavtaler
og belgnningsordninger som bidrar til gkt kollektivsat-
sing og okt utbygging av traseer for sykkel og gange i
byer og tettsteder, samt & legge til rette for en bevisst are-
albruk som bygger opp under de miljgvennlige trans-
portformene.

3.14.1 POST 63 SARSKILT TILSKUDD TIL STORE
KOLLEKTIVPROSJEKTER, KAN OVERFORES

Komiteens medlemmer fra Hgyre merker
seg at regjeringen har fanget opp at Vestland fylkeskom-
mune og Bergen kommune har kommet fram til en om-
forent lgsning for ny bybanetrasé i Bergen. Videre mer-
ker disse medlemmer seg regjeringens forslag til
prosess, der det blir fremholdt at det forst ma pa plass
nye reguleringsplaner og deretter kvalitetssikring av
disse, for det vil veere aktuelt for staten a ga i forhandlin-
ger om statlig bidrag til bybaneprosjektet.

Disse medlemmer merker seg at det allerede
foreligger vedtak fra bystyre og fylkesting om & utarbei-
de nye reguleringsplaner for bybane og sykkellgsning i
sentrum. Nar disse er ferdigstilt, vil det veere behov for
ny ekstern kvalitetssikring av hele prosjektet. Disse
medlemm er merker seg videre at regulert lgsning for
Flgyfjellstunnelen ligger fast. Slik disse medlem-
mer vurderer det, vil det derfor veere mulig for staten &
ga i dialog om statlig bidrag pa denne delen av prosjek-
tet, sa snart KS2-prosessen for Flgyfjellstunnelen er fer-
digstilt.



Innst. 13 S-2024-2025

3.14.2 PoOST 65 KONKURRANSEN SMARTERE
TRANSPORT, KAN OVERFORES

Komiteen viser til proposisjonen og har ingen
merknader.

3.14.3 PoOST 66 TILSKUDD TIL BYOMRADER,
KAN OVERFORES

Komiteens medlemmer fra Heyre viser til
Hoyres alternative budsjett, der posten reduseres med
40 mill. kroner. Dette er midler departementet har sagt
skal ga til fylkeskommunale billettapper. Samtidig er
bevilgningen til Entur i regjeringens forslag ¢kt med 25
pst. fra i fjor. Samtlige fylker er nd pa Enturs plattform.
Disse medlemmer setter spgrsmélstegn ved denne
doble pengebruken og reduserer derfor bevilgningen til
billettapper over post 66.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf Innst. 2 S (2024-2025), samt
Fremskrittspartiets forslag til Nasjonal transportplan for
perioden 2025-2036. Disse medlemmer er uenig i
premissene for dagens byvekstavtaler med nullvekstmal
for biltrafikken og der bilistene forutsettes a finansiere
andre trafikanters transporthverdag gjennom bruk av
bompenger. Disse medlemmer mener at bilen skal
veere en integrert del av transportsystemet ogsa i byene.
Disse medlemmer viser til at det foreslas en reduk-
sjon pa kap. 1332 post 66 med 1 000 mill. kroner, som
overfores til et nytt transportprogram for byomradene.

Komiteens medlem fra Venstre merkerseg
at byvekstavtalene sa langt har vert en suksess nar det
gjelder & bidra til a skape bedre byer som gagner bade
natur, klima, miljg og livskvaliteten til sveert mange
mennesker — med bedre luft, mer plass, mindre stgy og
bedre fremkommelighet. Dette medlem viser til at
det er gjennom byvekstavtalene det er stgrst potensial
for & oppna faktiske resultater i arbeidet med a redusere
utslipp fra transportsektoren.

Dette medlem viser til Venstres alternative bud-
sjett,der denne posten foreslds okt med 117 mill. kroner
ut over regjeringens budsjettforslag, fordelt pd 100 mill.
kroner til bedre kollektivtilbud og lavere billettpriser i
kollektivtransporten, og 17 mill. kroner i tilskudd til kli-
ma- og miljgvennlig byutvikling i de mellomstore bye-
ne, blant annet regionbyene Bodg, Alesund, Haugesund,
Arendal/Grimstad og Vestfoldbyene.

3.14.4 NY PoOST 67 PROGRAM FOR
BYTRANSPORT

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
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budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), samt Frem-
skrittspartiets forslag til Nasjonal transportplan for peri-
oden 2025-2036.Disse medlemmer mener atbilen
skal veere en integrert del av transportsystemet ogsa i by-
ene, og at folk i byomradene ogsa skal ha rett til a velge
bilen som transportmiddel. Nullvekstmalet ma avvikles.
Disse medlemmer legger til grunn at dette nye pro-
gramomradet for bytransport skal bidra til & finansiere
prosjektene som gir en mest mulig effektiv transport-
avvikling, og at alle transportformer skal inkluderes i
ordningen. Disse medlemmer viser til at det fore-
slas 1 000 mill. kroner i Fremskrittspartiets alternative
budsjett pa kap. 1332 ny post 67.

3.15 Kap. 1352 Jernbanedirektoratet

Komiteen merker seg at tilpasning av infrastruk-
turen gjennom fornyingstiltak skal bidra til & redusere
konsekvenser av ekstremver og klimaendringer.

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Senterpartiet, Fremskritts-
partiet, Sosialistisk Venstreparti og
Venstre, merker seg at den foreslatte bevilgningen pa
32,5 mrd. kroner i stor grad prioriteres til satsinger pa
okt vedlikehold og fornying i trad med vedtatt Nasjonal
transportplan 2025-2036.

3.15.1 PoOST 1 DRIFTSUTGIFTER

Komiteen viser til at i driftsutgiftene ligger ogsa
drift av Norsk fagskole for lokomotivfagrere og Norsk
jernbanemuseum.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det
legges til grunn omdisponering av midler til fornying og
vedlikehold av infrastruktur. Disse medlemmer vi-
ser til at det foreslas en reduksjon pa kap. 1352 post 1
med 50 mill. kroner.

3.15.2 POST 21 SPESIELLE DRIFTSUTGIFTER —
UTREDNINGER, KAN OVERFORES

Komiteen merkersegatenavdeviktige oppgaver
2025 er a folge opp foringer i Nasjonal transportplan
2025-2036 og Stortingets behandling av denne.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det
legges til grunn omdisponering av midler til fornying og
vedlikehold av infrastruktur. Disse medlemmer vi-
ser til at det foreslas en reduksjon pa kap. 1352 post 21
med 30 mill. kroner.
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3.15.3 PosT 70 KJOP AV PERSONTRANSPORT
MED TOG, KAN OVERFORES, KAN NYTTES
UNDER POST 71

Komiteen merker seg at bevilgningen, i tillegg til
a dekke vederlag etter den etablerte ordningen med
statlig kjop av ulennsomme persontransporttilbud,
ogsa inkluderer helarseffekten pa 262 mill. kroner for at
rabatten pa enkelt- og periodebilletter for studenter pa
tog okes til 50 pst., og at prisen for barnebillett halveres.
Komiteen merker seg ogsa at regjeringen vil vurdere
eventuelle kapasitetspkende tiltak pd jernbanen etter
stengningen av Ring 1i Oslo.

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Senterpartiet og Sosialis-
tisk  Venstreparti, viser til at partiene i
budsjettavtalen for revidert nasjonalbudsjett for 2024
ble enige om at regjeringen skal sikre direkte nattog
mellom Oslo og Kgbenhavn og/eller Hamburg innen
2030. Disse partiene er enige om at regjeringen i tillegg
til nattog ogsa skal sikre direkte dagtog mellom Oslo og
Kgbenhavn og/eller Hamburg. Flertallet mener atet
dagtogtilbud mellom de to hovedstedene bgr kunne
etableres pd kommersielle vilkir, men at det kan vere
aktuelt med en viss stgtte i en oppstartsfase. Disse parti-
ene er opptatt av atregjeringen legger til rette for at mu-
lige akterer kan starte opp et tilbud sd raskt som mulig,
og senest innen 2026.

Flertallet er motstandere av den sakalte jernba-
nereformen. Flertallet konstaterer at de tidligere
regjeringspartiene forte en politikk for oppsplitting og
privatisering av jernbanen som et ideologisk prosjekt
som ikke vil fare til et bedre transporttilbud, hverken for
passasjerer eller gods.

Komiteens medlemmer fra Hoyre,
Fremskrittspartiet og Venstre viser til at regje-
ringen har stanset konkurranseutsettingen av person-
togtrafikken pa @stlandet, og ogsa gnsker a sld sammen
Flytoget og Vy. Disse medlemmer vil ha mer kon-
kurranse, ikke mindre, og mener at det fra et kundeper-
spektiv er en serdeles darlig idé & skulle sla sammen
Flytogetog Vy.Disse medlemmer viser til at Flyto-
get har veert en ubetinget suksess, og at selskapet har bi-
dratt til at mye av trafikken til Oslo lufthavn
Gardermoen foregdr med kollektivtransport. Flytoget
har hatt fokus pa kundevennlighet og har vist innovati-
ve lgsninger og kontinuerlige forbedringstiltak for & sik-
re god kundetilfredshet. Det er grunn til & tro at en
sammenslading vil g& ut over kundetilfredsheten til tog-
kundene, og dermed andelen av kunder som vil velge
kollektive lgsninger.

Komiteens medlemmer fra Heyre og
Fremskrittspartiet viser til at arbeidet med jern-
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banereformen startet i 2016. Fgr reformen var veldig
mange enige i at det var en uklar ansvarsfordeling i sek-
toren og altfor lite kundefokus. Bade Jernbaneverket,
Flytoget og NSB pekte pa lgsninger som 14 tett opp til re-
formen som ble vedtatt av regjeringen Solberg. Refor-
men har tydelig plassert ansvaret, og kunden skal st i
sentrum i alle ledd. Disse medlemmer merker seg
at det har bidratt til et bedre togtilbud. Siden SJ Norge,
Go-Ahead og Vy Bergensbanen tok over driften av de
konkurranseutsatte jernbanestrekningene, har det
kommet rundt 200 nye avganger per uke. Tilbudsfor-
bedringene er en direkte folge av konkurransene. At fre-
kvensen gker, er et viktig element for & gjore tilbudet
mer attraktivt for de reisende. Disse medlemmer
viser til at jernbanereformen bade har bidratt til et bed-
re togtilbud for passasjerene og at staten fikk mer jern-
bane for hver krone som ble brukt pa sektoren.

Disse medlemmer mener det er behov for &
fortsette arbeidet med & utvikle jernbanesektoren.
Disse medlemmer viser til at giennomgangen som
er gjort av jernbanesektoren, identifiserte flere sentrale
utfordringer, blant annet at styringslinjene fra Samferd-
selsdepartementet ikke har vaert godt nok koordinerte,
at ulik organisering av virksomhetene har bidratt til uli-
ke insentiver, at rolle- og ansvarsdelingen mellom sent-
rale aktarer ikke har vert tilstrekkelig avklart, og at sek-
toren har manglet en felles strategi og veert darlig koor-
dinert. Disse medlemmer mener ikke at svaret pa
disse utfordringene ligger i a gjenopprette ett stort stat-
lig monopolselskap. Disse medlemmer ensker &
skru pa elementer i reformen og vurdere hvordan gko-
nomiske insentiver i avtalene mellom dagens aktgrer
kan sikre en mer enhetlig og samordnet jernbanesektor.
Disse medlemmer menerogsa det ma tas grep for a
sikre at togmateriellet ivaretas pa en bedre mate.

Disse medlemmer registrerer at regjeringen
Store, i stedet for & se fremover og lgse utfordringene
med stadige innstillinger og forsinkelser pa jernbanen,
bruker all sin energi pa &8 komme tilbake til statsdrift for
tog. Disse medlemmer merker seg at det er kom-
met kraftige reaksjoner fra ESA pa direktetildelingen av
Go-Aheads ruter pa Serlandsbanen, Jeerbanen og Aren-
dalsbanen til Vy. Hovedregelen i norsk jernbane er i dag
konkurranseutsetting, med noen fa unntak. Det er stilt
spersmal ved om departementet hadde tilstrekkelig ju-
ridisk grunnlag til & gjere en midlertidig direktetilde-
ling. I spgrsmalene ESA har sendt norske myndigheter,
fremkommer detat de mener det foreligger en «binden-
de instruks» fra departementet til Jernbanedirektoratet
om & direktetildele kontrakten til Vy istedenfor & utlase
opsjonen som ligger i avtalen med Go-Ahead. Disse
medlemmer er uenig i regjeringens underminering
av regjeringen Solbergs jernbanereform og vil fortsette
a folge dette noye i tiden fremover.
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Disse medlemmer viser til at det finnes bevis
for at konkurranse pé jernbanen fungerer. Det finnes
imidlertid ikke bevis for at et jernbanemonopol gir best
mulig avkastning og kundeverdi, selv om regjeringen
gjentar dette. T@I-rapport 1104/2010 ser pa de forelapi-
ge erfaringene med konkurranseutsettingen pa Gjevik-
banen og finner at «konkurransen har bidratt til lavere
kostnader for det offentlige og bedre tilbud for passasje-
rene, uten at dette har gatt pa bekostning av de ansattes
lgnns- og arbeidsbetingelser». En fersk studie fra Euro-
pakommisjonen viser ogsa at konkurranse gir lavere
priser, reduserte kostnader og ¢kt kvalitet. Disse
medlemmer viser videre til at Flytoget har vert en
suksess, selskapet har i en arrekke vart et av transport-
selskapene med hgyest kundetilfredshet. Flytoget har
bidratt til innovasjon og har levert pa kundeopplevelse,
og har i tillegg hatt en betydelig vekst i antall reisende.
Ogsa S] Norge og Go-Ahead har etablert nye populaere
tilbud for de reisende og bidratt med en innovasjon i
norsk jernbane. Disse medlemmer minner til slutt
om at konkurranseutsettingen har resultert i rundt 200
nye avganger, og at disse tilbudsforbedringene er en di-
rekte fplge av konkurransene.

Disse medlemmer gnsker at flere jernbane-
strekninger skal &pnes for konkurranse. En mer apen
jernbanesektor med mer konkurranse er et gode for
brukerne av jernbanen, som fér et billigere og bedre til-
bud. Samtidig sparer staten penger som igjen kan inves-
teres i sart tiltrengt fornyelse og opprustning av jernba-
nen. Disse medlemmer mener regjeringen Stgre
ber tenke mer pa hva som tjener kundene og skattebe-
talerne, og legge sine ideologiske skylapper til side.

Komiteens medlem fra Venstre viser til
Venstres alternative budsjett, der denne posten foreslas
okt med 270 mill. kroner ut over regjeringens budsjett-
forslag for & redusere billettprisene pa tog med ti pst.

3.154 Post71KiopPAv
INFRASTRUKTURTJENESTER — DRIFT OG
VEDLIKEHOLD, KAN NYTTES UNDER POST
70

Komiteen merker seg at i trdd med prioriteringer
iNasjonal transportplan 2025-2036 om 4 ta vare pa det
vi har, gkes bevilgningen til drift og vedlikehold med
1700 mill. kroner sammenliknet med saldert budsjett
2024.Komiteen merker seg ogsa at for 4 gi Bane NOR
sterst mulig handlingsrom til & prioritere mellom ulike
lgsninger, legges det ikke fgringer for fordelingen av be-
vilgningen under post 71.

Komiteens medlemmer fra Hoyre,
Fremskrittspartiet og Venstre merkersegaten
gjennom sensorteknologi har metoder for & detektere
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ras og skred samt fremmedelement pa togbanen, som
dyr og mennesker, der det er lagt til rette for fiber langs
jernbanen. Bane NOR har mer eller mindre ferdigstilt
5 450 km fiberkabler som en del av sin rolle i & drifte kri-
tisk infrastruktur per 2021, som er den siste oversikt
som kan fremskaffes fra departementet. Tall fra Jernba-
nedirektoratet viser at man har 4 196 km bane i Norge,
hvilket betyr at det er godt tilrettelagt for i storre grad &
ta i bruk teknologiske lgsninger for & hindre pakjgrsler
av fremmedelement pa banen. Videre har departemen-
tet estimert at dyrepékjorsler alene utgjer kostnader i
storrelsesorden 25-35 mill. kroner per ar, da er ikke for-
sinkelser og innstillinger tatt med i kostnadsanslaget.
Det ligger heller ikke beregninger pa hvor mye ras og
skred som forer til materielle skader, utgjor. Disse
medlemmer ser at teknologien kan sikre materiell,
og i ytterste konsekvens liv, om den tas i bruk. Disse
medlemmer gnsker derfor at det igangsettes et test-
prosjekt der sensorteknologi tas i bruk for & detektere
dyr og fremmedelement pa togskinnene, samt varsle
om ras og skred som kan ramme skinneganger og tog.
Disse medlemmer mener dette skal prioriteres
innenfor Bane NORs budsjett.
Disse medlemmer fremmer folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen igangsette testprosjekt
pa en til to togstrekninger for & teste ut sensorteknologi
som kan forebygge ulykker forarsaket av dyr, ras og
skred. Evaluering av tiltaket forelegges Stortinget i for-
bindelse med statsbudsjettet for 2026.»

Komiteens medlemmer fra Hoyre merker
seg at regjeringen foreslar a gke bevilgningen til vedlike-
hold og fornyelse av jernbanen. Disse medlemmer
er enigeiat det ma bevilges mer til vedlikehold avjernba-
nen, men mener at det bor gjeres mer for & utnytte be-
vilgningene effektivt. Regjeringen Stgre har ingen tiltak
som sikrer at de gkte bevilgningene brukes effektivt.
Disse medlemmer mener den gkte vedlikehold-
sinnsatsen bor settes ut i markedet, i stedet for at man an-
setter flere i statlige Bane NOR. Disse medlemmer
vil ogsa vurdere a konkurranseutsette vedlikehold, even-
tuelt ogsa drift av jernbaneinfrastrukturen i jernbaneen-
treprengrmarkedet for & fa mer jernbanevedlikehold for
pengene.

Disse medlemmer viser til at regjeringen Stgre
har stanset konkurranseutsettingen av vedlikehold.
Bane NOR hadde beregnet en effektiviseringsgevinst.
Disse medlemmer er for konkurranse og viser til
Hgayres alternative budsjett, der det legges til grunn en
gevinst pd 140 mill. kroner pa post 71.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det
prioriteres ekstra midler til vedlikehold tilsvarende det



36

Bane NOR mener er mulig & kunne gjennomfere kom-
mendedr.Disse medlemmer viser til at det foreslas
en gkning pa kap. 1352 post 71 med 300 mill. kroner.

3.15.5 PosT72KloP AV
INFRASTRUKTURTJENESTER — FORNYING
OG MINDRE INVESTERINGER

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Senterpartiet, Fremskritts-
partiet, Sosialistisk Venstreparti og Venst-
re, merker seg at regjeringens oppfelging av strategi for
utviklingen av jernbanen frem mot 2050, herunder
punktet om & ruste opp og vedlikeholde eksisterende
jernbaneinfrastruktur i Nasjonal transportplan 2025-
2036, har fort til at fra og med 2025 samles bevilgningen
til fornying og mindre investeringer pa en egen post. Be-
vilgningen til fornying er flyttet fra post 71 Kj@p av infra-
strukturtjenester — drift og vedlikehold, og bevilgningen
til mindre investeringer er flyttet fra post 73 Kjep av in-
frastrukturtjenester —investeringer.

Komiteens medlem fra Venstre viser til
Venstres alternative budsjett, der denne posten foreslas
gkt med 415 mill. kroner ut over regjeringens budsjett-
forslag til fornying og mindre investeringer i jernbanen.
Dette medlem viser til at dette sarlig gjelder gods-
transport pd bane.

3.15.6 PosT 73 KioP AV
INFRASTRUKTURTJENESTER —
INVESTERINGER, KAN NYTTES UNDER
POST 74

Komiteen merker seg at det pa posten er en re-
duksjon pa 5 698,9 mill. kroner fra saldert budsjett 2024,
men at dette er grunnet omprioritering til andre formal
og flytting til andre poster i budsjettet. Komiteen
merker seg i den anledning at det samlet legges opp til &
bruke 13,7 mrd. kroner til planlegging og investeringer
péjernbaneni2025.

Komiteen merker seg at Ofotbanen blir definert
som en svert viktig transportare til og fra Narvik og inn
i Sverige. Dette er en sentral beredskapstrasé for Forsva-
ret, og hovedtransport for malm fra Sverige, men ogsa
for fisk som skal fra Norge. Det er pakrevd viktig at det er
god samhandling mellom det svenske jernverket og de
norske aktgrer for & finne optimale lgsninger for denne
transporten, og det vises til flertallsvedtak fra behand-
lingen av Nasjonal transportplan 2025-2036 som peker
pa at Ofotbanen skal prioriteres med krysningsspor
med oppstart i farste seksarsperiode.

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Senterpartiet og Sosialis-
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tisk Venstreparti, er enige om & sette av 30 mill.
kroner i midler til videre planlegging av dobbeltspor pa
strekningen Stokke-Torp-Sandefjordi2025.

Flertallet viser videre til at det i budsjettforliket
er enighet om a redusere posten for renteinntekter i
Bane NOR med 591 mill. kroner. Flertallet begrun-
ner denne reduksjonen med at likviditetsreserven til
Bane NOR er gkt grunnet forsinkelser i stgrre prosesser,
og er anslatt a vere pa 9 mrd. kroner ved utgangen av
2024, som genererer renteinntekter. Flertallet fore-
slar derfor at kap. 1352 post 73 reduseres med 561 mill.
kroner sammenlignet med regjeringens forslag.

Komiteens medlemmer fra Hoyre,
Fremskrittspartiet og Venstre mener deterav-
gjorende a bygge nytt dobbeltspor pa strekningen Stok-
ke-Torp-Sandefjord med jernbanestasjon ved
Sandefjord Lufthavn Torp. Dette vil gi et mer robust og
moderne togtilbud til passasjerene pa Vestfoldbanen
ved at man kan muliggjere to togi timen fra Oslo—-Skien
utenfor rushtid, samtidig som det muliggjer tog direkte
inn og ut av Sandefjord Lufthavn Torp. Dobbeltspor vil
ogsa gjore det mulig a fa mer gods fra vei til bane, ikke
minst som folge av de store havnene i Larvik og Gren-
land.

Komiteens medlemmer fra Hgyre viser til
Hgyres alternative budsjett, der det foreslas 30 mill. kro-
ner til videre arbeid med dobbeltspor Stokke-Sande-
fjord pa Vestfoldbanen.

Disse medlemmervil fore en forutsigbar sam-
ferdselspolitikk og star ved prioriteringene som ble
gjort i Nasjonal transportplan 2022-2033. Disse
medlemmer viser til Hoyres alternative Nasjonal
transportplan 2025-2036, der det ble gjort reelle ompri-
oriteringer. Disse medlemmer viser til Hgyres al-
ternative budsjett, der det legges opp til & vente med vi-
dere planlegging av noen av prosjektene som regjering-
en la inn i sitt forslag til Nasjonal transportplan 2025-
2036, som ikke tidligere hadde vart en del av NTP-por-
tefoljen. Dette gjelder blant annet @stfoldbanen Rade-
Seut. Disse medlemmer understreker at dette ikke
betyr at prosjektet skal skrinlegges, prosjektet skal job-
bes videre med frem mot neste rullering av NTP, og for-
utsetter at dette gjgres som del av regjeringens fjerntog-
strategi.

Disse medlemmer viser til omtale av ERTMS-
prosjektet i Prop. 1 S (2024-2025). Disse medlem-
mer merker seg at Bane NOR nd arbeider med a «re-
planlegge» giennomf@ringen av ERTMS, mindre enn et
aretterat de la fram en revidert Nasjonal signalplan. Det
er urovekkende. Disse medlemmer er svaert be-
kymret for risikoen knyttet til giennomferingen av ERT-
MS, det virkerikke som atregjeringen har tilfredsstillen-
de oversikt over kostnader og konsekvenser av forsin-
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kelsene, verken for tilbudsforbedringer som er under ar-
beid, eller planlagte tilbudsforbedringer.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det
settes av mer midler til investeringer. Disse med-
lemmer vil prioritere igangsetting av utbygging av
dobbeltspor pa Vestfoldbanen pa strekningen Stokke-
Torp-Sandefjord og setter av inntil 70 mill. kroner til
dette. Disse medlemmer viser til at det foreslas en
okning pa kap. 1352 post 73 med 115 mill. kroner.

Komiteens medlem fra Venstre viser til
Venstres alternative budsjett, der denne posten foreslas
gkt med 275 mill. kroner ut over regjeringens budsjett-
forslag, hvor 250 mill. kroner er tiltenkt planlegging av
jernbaneprosjekter og 25 mill. kroner er tiltenkt vilt-
overganger pd jernbanen. Dette medlem viser til at
prioriterte jernbaneprosjekter blant annet inkluderer
Vestfoldbanen (Stokke-Torp-Sandefjord), Rikstunnel
Oslo, Godskonsept Oslo—-Géteborg, Dobbeltspor Gren-
landsbanen, Drammen-Hokksund, Skeiane-Narbg og
Sira-Egersund-Moi i Rogaland og Godsterminal Eina
nord.

Dette medlem viser til den kritiske betydningen
av ny rikstunnel gjennom Oslo for a doble kapasiteten
pa jernbanen og redusere forsinkelser i hele det nasjo-
nale jernbanenettet. Dette medlem stusser over at
regjeringen kun foreslar 10 mill. kroner til planlegging
av prosjektet, og papeker at dette ikke vil gi serigs fram-
drift i prosjektet. Dette medlem viser til at Venstre
derimot lgfter fram rikstunnelen som et av flere priori-
terte prosjekt, og setter av 250 mill. kroner i planleg-
gingsmidler.Dette medlem understreker at dette er
avgjerende for & sikre framdrift i prosjektet.

3.15.7 PoOST 74 TILSKUDD TIL TOGMATERIELL
MV., KAN OVERFORES

Komiteen merker seg at hensikten med ordning-
en er a avlaste eiere av tog for merkostnader som folge
avinnfgringen av ERTMS. I tillegg dekkes inntil halvpar-
ten av utgiftene til & installere utstyr om bord for alle tog
av en egen tilskuddsordning der utgiftene regnskapsfe-
res pd post 74. Bevilgningen til ordningen inngar i den
samlede bevilgningen til ERTMS-prosjektet.

3.15.8 PosT 75 TILSKUDD TIL
GODSOVERFORING FRA VEI TIL JERNBANE

Komiteen merker seg at tilskuddsordningen skal
legge til rette for & overfore gods fra vei til jernbane. Ord-
ningen er innrettet mot kombitransport og vognlast,
der konkurranseflatene mot veitransport er stgrst.
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Godstogoperatgrer kan fa en kompensasjon for deler av
kostnadene ved & frakte gods pa bane.

Komiteens medlemmer fra Hoyre og
Venstre merker seg at aktgrene som jobber med gods
pa bane, er sterkt bekymret over utviklingen innen
godstrafikk pa bane. Gjentatte forsinkelser, manglende
kapasitet, manglende prioritet, irregulere tidtabeller,
lave reaksjonsgebyr ved forsinkelser og avbrudd og
manglende krysningsspor gjgr at vareeiere tvinges over
pa alternative fraktruter, som i hovedsak er pa vei. Dette
er en utvikling disse medlemmer ser med uro pa.
Disse medlemmer merker seg at det er satt av 1,9
mrd. kroner til mindre investeringstiltak pa jernbane,
som er om lag samme niva som for 2024, og at Bane
NOR planlegger a bruke 270 mill. kroner til & planlegge
og gjennomfore godstiltak, samt at det er satt av 104,8
mill. kroner til tilskudd til godsoverfgring fra vei til ba-
ne. Disse medlemmer deler bekymringen for at
manglende organisering og prioritering flytter gods fra
bane til vei og stotter bransjens forslag om & sette ned et
partssammensatt utvalg som kan se pa hvordan det pa
en mer effektiv og smidig mate kan finnes lgsninger
som vil bedre situasjonen.

Disse medlemmer fremmer folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen legge til rette for at det
settes ned et partssammensatt utvalg som far i oppdrag
a komme frem til forslag som bedrer logistikk for gods-
transport og tiltak for a sikre at gods i sa stor grad som
mulig fraktes pa bane.»

Komiteens medlem fra Venstre viser til
Venstres alternative budsjett, der denne posten foreslas
okt med 45,2 mill. kroner ut over regjeringens budsjett-
forslag til tilskudd til godsoverfgring fra vei til jernbane.

3.15.9 PoOST 76 TILSKUDD TIL KULTURMINNER I

JERNBANESEKTOREN
Komiteen merker seg at tilskuddet forvaltes av
Norsk jernbanemuseum og bestar av to deler. Den ene
delen er grunnstette og drifts- og vedlikeholdsstatte til
museumsbanene, og den andre delen er prosjektstatte.

3.16 Kap.4352 Jernbanedirektoratet
3.16.1 POST 1 DIVERSE INNTEKTER

Komiteen merker seg at inntektene er knyttet til
Norsk jernbanemuseum og kurs- og semesteravgifter
ved Norsk fagskole for lokomotivfgrere og konsulen-
toppdrag for Norske tog.

3.17 Kap. 1354 Statens jernbanetilsyn

Komiteen viser til at Statens jernbanetilsyn er
Samferdselsdepartementets fagorgan og sakkyndig for



38

kontroll og tilsyn etter jernbanelovgivningen. Dette om-
fatter tog, trikk og T-bane, samt lovene om taubaner og
forngyelsesinnretninger og statens markedsoverva-
kingsorgan pa jernbaneomradet.

3.17.1 PoST 1 DRIFTSUTGIFTER

Komiteen merker seg at i tillegg til beskrevne
oppgaver er det lagt opp til at Statens jernbanetilsyn i
2025 skal vere tilsynsmyndighet for jernbanesektoren
etter lovom nasjonal sikkerhet (sikkerhetsloven). Deter
ogsa lagt opp til at Statens jernbanetilsyn i lopet av 2025
far ansvar for & fore tilsyn med taubanevirksomhetenes
etterlevelse av krav som gjelder barende konstruk-
sjoner som bl.a. master og fundamenter.

3.18 Kap. 4354 Statens jernbanetilsyn

3.18.1 PosT 1 GEBYRER FOR TILSYN MED TAU-
OG KABELBANER OG FORNQ@YELSESINN-
RETNINGER

Komiteen merker seg at Statens jernbanetilsyns
inntekter bestar av gebyrer for tilsyn med tau- og kabel-
baner og forngyelsesinnretninger.

3.19 Kap. 1370 Posttjenester

3.19.1 PosT 70 KJOP AV POSTTJENESTER, KAN
OVERFORES

Komiteen merker seg at det foreslas & bevilge
1 890,5 mill. kroner til kjgp av posttjenester. Komite-
en vil understreke at posttjenestene er en viktig del av
infrastrukturen som bidrar til bosetting og nzringsliv,
og brukerne skal ha tilgang til gode posttjenesteri hele
landet, samtidig som teknologiutviklingen inneberer
at mer og mer av kommunikasjonen skjer digitalt.

Komiteen mener at post- og avisdistribusjon er
en viktig del av infrastrukturen som bidrar til bosetting
og nzringsliv, og er en viktig ordning for demokratiet
med tanke pd informasjon og bruk av ytringsfriheten.

Komiteen merker seg at regjeringen har satt ned
et utvalg som skal gi rdd om fremtidens postpolitikk. Ut-
valget vil bla. se pd om fallet i brevvolumet og de okte
utgiftene til ulgnnsom brevombering tilsier at leve-
ringsplikten bgr endres. Utvalget skal levere sin rapport
ved arsskiftet 2024/25. Komiteen ser frem til & arbei-
de videre med disse spgrsmalene.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Venstre merker seg at bevilgningen til postombzring
har gkt betydelig de siste drene, og viser til at dette er et
resultat av at det blir sendt stadig feerre brev. Parallelt le-
ser stadig flere aviser pd digitale plattformer. Postom-
baring blir mer og mer kostbart & administrere.
Samtidig gar prisen for sending av brev opp, og den re-
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lative forskjellen mellom a motta fysiske brev kontra di-
gital post blir sveert stor. Disse medlemmer mener
dagens finansieringsordning for postombaring ber
gjennomgas for & vurdere om det finnes andre model-
ler, samtidig som man fortsatt sikrer posttjenesterihele
landet. Disse medlemmer viser til regjeringens ut-
valg for fremtidens posttjenester og forventer at regjer-
ingen kommer tilbake til Stortinget pd egnet mate med
forslag om hvordan dette kan lgses pa en bedre mate fra
budsjettaret 2026.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det
foreslas a ikke gke postsubsidiene for 2025. Disse
medlemmer viser til at det foreslds en reduksjon pa
kap. 1370 post 70 med 300 mill. kroner.

Komiteens medlem fra Venstre viser til
Venstres alternative budsjett, der denne posten foreslas
redusert med 275 mill. kroner gjennom reduksjon i om-
delingsdager til postkasser fra 2,5 til 2 ganger per uke.

4. Neerings- og fiskerideparte-
mentet — havn og kyst. Bud-
sjettkapitler og komiteens
merknader til disse

4.1 Kap. 916 Kystverket

Komiteen vil peke pa at Norge har en lang kyst-
linje der forholdene ligger godt til rette for sj@transport,
og at det er viktig at en stgrre andel av godstransport
kan overfares fra vei til sjo. Kystverket er en etat for kyst-
forvaltning, sjgsikkerhet og beredskap mot akutt for-
urensning samt lostjenester og meldings- og informa-
sjonstjenester.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Venstre merker seg at malti tonn blir rundt 90 pst. av
samlet godsmengde i utenrikshandelen fraktet pa sjo,
mens skip star for om lag halvparten av godstransport-
en innenriks, maltitransportarbeid. Disse medlem-
mer merker seg ogsa at det er flere farvannstiltak som
er under arbeid, noe som er ngdvendig for a imagtekom-
me behov fra stadig nye og sterre bater. Videre merker
disse medlemmer seg at Kystverket har tilskudds-
ordninger som skal bidra til a styrke neerskipsfarten. Til-
skuddsordningen for investering i effektive og
miljgvennlige havner ble oppretteti 2019 og skal bidra
til en mer effektiv logistikk i havnene. Tilskuddsordnin-
gen for neerskipsfart ble avviklet i 2023. Disse med-
lemmer merker seg videre at aktgrene i bransjen
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etterlyser fortgang i et forpliktende klimapartnerskap
med den maritime naringen.

411 PoST 1 DRIFTSUTGIFTER, KAN NYTTES

UNDER POST 45

Komiteen viser til proposisjonen og har ingen
merknader.

4.1.2 POST 21 SPESIELLE DRIFTSUTGIFTER,

KAN OVERFORES

Komiteen viser til proposisjonen og har ingen
merknader.

4.1.3 POST 22 DRIFTSUTGIFTER
BRUKERFINANSIERTE TJENESTER, KAN
OVERFQRES, KAN NYTTES UNDER POST 46

Komiteen viser til proposisjonen og har ingen
merknader.

41.4 PosT 30 NYANLEGG OG STORRE

VEDLIKEHOLD, KAN OVERFORES

Komiteen viser til proposisjonen og har ingen
merknader.

4.1.5 POST 45 STORRE UTSTYRSANSKAFFELSER
OG VEDLIKEHOLD, KAN OVERFORES, KAN
NYTTES UNDER POST 1

Komiteen viser til proposisjonen og har ingen
merknader.

4.1.6  POST46 STORRE UTSTYRSANSKAFFELSER
OG BRUKERFINANSIERTE TJENESTER, KAN

OVERFORES, KAN NYTTES UNDER POST 22

Komiteen viser til proposisjonen og har ingen
merknader.

4.1.7 POST 60 TILSKUDD TIL

FISKERIHAVNEANLEGG, KAN OVERFORES
Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-

budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det fore-
slds en pkning pa kap. 916 post 60 med 30 mill. kroner.

4.1.8 POST 71 TILSKUDD TIL EFFEKTIVE OG
MILJOVENNLIGE HAVNER, KAN
OVERFORES

Komiteen viser til proposisjonen og har ingen
merknader.
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4.2 Kap. 3916 Kystverket

Komiteen viser til proposisjonen og har ingen
merknader.

5. Digitaliserings- og forvalt-
ningsdepartementet — IKT-
politikk. Budsjettkapitler
og komiteens merknader
til disse

5.1 Kap. 1541 IT- og ekompolitikk

5.1.1 POST 22 UTVIKLING, GJENNOMFQRING

OG SAMORDNING AV IT- OG EKOMPOLI-
TIKKEN, KAN OVERFORES, KAN NYTTES
UNDER POST 70

Bevilgningen pa posten brukes til tiltak for & gjen-
nomfore og utvikle IT- og ekompolitikken. Komiteen
merker seg at det foreslas en bevilgning pa 136 mill. kro-
ner.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet viser til Fremskrittspartiets alternative stats-
budsjett for 2025, jf. Innst. 2 S (2024-2025), der det
foreslas en reduksjon pa kap. 1541 post 22 med 119,9
mill. kroner.

5.1.2

Komiteen viser til malet om at alle husholdnin-
ger og virksomheter i Norge skal ha tilbud om hgyhas-
tighetsbredband med minst 100 Mbit/s nedlastingshas-
tighet innen utgangen av 2025 og tilbud om minst 1 gi-
gabit per sekund (1 000 Mbit/s) nedlastingshastighet og
100 Mbit/s opplastingshastighet i 2030. Komiteen
merker seg at det foreslds en bevilgning pa 415,6 mill.
kroner til formalet i 2025.

POST 60 BREDBANDSUTBYGGING

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Senterpartiet og Sosialis-
tisk Venstreparti, vil understreke at selv om man
har kommet sveert langt i 4 nd malet om full bredbands-
dekning, sa er det fortsatt en rekke husstander og virk-
somheter som ikke har slik tilgang. Det er derfor viktig a
opprettholde tempoet i utbygging av bredband i omra-
der der det ikke er kommersielt grunnlag for utbygging,
giennom 4 opprettholde den statlige bevilgningen.
Flertallet merkersegat Hgyre foreslar & kutte bevilg-
ningen til utbygging av bredband med 200 mill. kroner,
noe som ville innebaret naer en halvering av den statlige
innsatsen. Flertallet vil advare mot konsekvensene
av et slikt drastisk kutt.
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Komiteens medlemmer fra Hoyre,
Fremskrittspartiet og Venstre viser til at den
digitale grunnmuren i Norge bade er rask og robust,
med noen av verdens beste nettverk. Til tross for utford-
rende topografi og klima har Norge i dag et av verdens
best utbygde bredbandsnett. Den gode bredbiandsdek-
ningen er i hovedsak oppnadd gjennom konkurranse i
markedet. Disse medlemmer understreker at den
markedsbaserte politikken, der kommersielle aktgrer i
hovedsak star for utbygging og finansiering av mobil-
og bredbandstilbudet, har ligget fast i mange &r og er
svert vellykket. 12023 investerte ekombransjen over 12
mrd. kroner i nettene, bade for & bygge dekning og mo-
dernisere eksisterende nett og for gkt robusthet. Disse
medlemmer mener det forst og fremst er markedets
jobb & bygge og drive den digitale infrastrukturen. Poli-
tikkens jobb er & sprge for rammebetingelsene som sgr-
ger for at Norge fortsatt er verdensledende pa mobil- og
bredbandsinfrastruktur.

Komiteens medlemmer fra Hoyre viser til
at utbyggingen av bredband gér sa raskt at en statlig
stgtteordning sliter med & henge med i hvor det trengs
tilskudd. Heyre reduserer derfor i sitt alternative bud-
sjett tilskuddet til bredband pé post 60. Disse med-
lemmer er helt enig i at alle skal kobles p4, og stiller
seg bak malet om at alle husstander skal ha tilbud om
hegyhastighetsbredbdnd i lepet av 2025.

Komiteens medlem fra Venstre mener det
er sentralt 4 styrke innsatsen pa digitaliseringsomradet
med gkte bevilgninger til bredbdndsutbygging, og serge
for en sikker og fremtidsrettet digital infrastruktur.

Dette medlem viser til at regjeringen har satt et
mal om & sikre alle husstander og virksomheter bred-
band med en nedlastingshastighet pd minst 100 mega-
bit per sekund, innen utgangen av 2025. Dette med-
lem viser videre til svar pa budsjettspersmal 35 fra
Venstres fraksjon om at regjeringens bevilgningsforslag
pa 415,6 mill. kroner ikke strekker til for & nd dette ma-
let. Ifplge Nasjonal kommunikasjonsmyndighet ma det
minst 165 mill. kroner til for 8 nd mélet. Dette med-
lem viser til Venstres alternative budsjett, som nettopp
foreslar & eke tilskuddet til bredbandsutbygging i dist-
riktene med 165 mill. kroner ut over regjeringens bud-
sjettforslag for & na dette malet.

5.1.3  PoST 70 FORVALTNINGSUTVIKLING, IT-

OG EKOMPOLITIKK, KAN NYTTES UNDER
POST 22

Komiteen viser til proposisjonen og har ingen
merknader.
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5.2 Kap. 1542 Internasjonalt samar-
beid

5.2.1 POST 1 DRIFTSUTGIFTER

Komiteen merker seg at det foreslas en bevilg-
ning pa 5,2 mill. kroner.

5.2.2 PosT 70 INTERNASJONALE PROGRAM,

KAN OVERFORES

Komiteen viser til at bevilgningen dekker EU-
program som Norge deltar i etter EQS-avtalen, og som
er knyttet til digitalisering av samfunn, nzaringsliv og
forvaltning. Komiteen merker seg at det samlet fore-
slas & bevilge 344,1 mill. kroner, men at det er knyttet
noe usikkerhet til utregningen av kontingentkravene
fra Europakommisjonen, som ikke er klar for hgsten
2025.

5.2.3 PosT 71 NY NASJONAL

MEDFINANSIERING OG MOBILISERING,
KAN OVERFORAST

Komiteen merkersegatdetforeslds a opprette en
ny post for & dekke utgifter til nasjonal medfinansiering
og mobilisering knyttet til EU-programmet DIGITAL.
Det foreslas a bevilge 20 mill. kroner.

Komiteens medlem fra Venstre viser til
Venstres alternative budsjett, der denne posten foreslas
okt med 30 mill. kroner, for & styrke medfinansierings-
ordningen DIGITAL.

5.3 Kap. 4542 Internasjonalt samar-
beid
POST 1 REFUSJON FRA UTENRIKSDEPAR-
TEMENTET

531

Komiteenmerkersegatinntektsanslaget for 2025
pa 3,3 mill. kroner gjelder 18 pst. av bidraget til Den in-
ternasjonale teleunion, jf. kap. 1541 post 70. Komite-
en merker seg at det foreslas & bevilge 3,3 mill. kroner.

5.4 Kap. 1543 Nasjonal kommunika-
sjonsmyndighet

Komiteen viser til at Nasjonal kommunikasjons-
myndighet er et forvaltningsorgan under Digitalise-
rings- og forvaltningsdepartementet som ivaretar til-
synsfunksjoner pa omradene for bl.a. elektronisk kom-
munikasjon og postomradet, som Samferdselsdeparte-
mentet har ansvaret for.
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5.4.1 PoOST 1 DRIFTSUTGIFTER, KAN

OVERFORES

Komiteen viser til at Nasjonal kommunikasjons-
myndighet er det sentrale, utgvende tilsyns- og kontroll-
organet pd omradene for post, elektronisk kommunika-
sjon og elektroniske tillitstjenester i Norge. Den nasjona-
le kommunikasjonsmyndigheten skal ogsa fa en rolle
som tilsynsmyndighet for datasentre, jf. ny ekomlov i
Prop. 93 LS (2023-2024). Komiteen merker seg at det
foreslds en bevilgning pa 273,8 mill. kroner til driften.

5.4.2 POST 45 STORRE UTSTYRSANSKAFFELSER

OG VEDLIKEHOLD, KAN OVERFORES

Komiteen merker segat bevilgningen kan brukes
til maleutstyr for tilsynsvirksomhet pé frekvensomra-
det, videreutvikling av den nasjonale kommunikasjons-
myndighetens IT-lgsninger og -utstyr, samt utvikling av
analysemodeller som brukes i arbeidet med regulerin-
gen av markedene. Komiteen merker seg at det fore-
slds en bevilgning pa 17,6 mill. kroner.

5.4.3 PosT70 TELESIKKERHET OG -BEREDSKAP,

KAN OVERFORES

Komiteen viser til at bevilgningen i 2025 skal bi-
dra til drift av systemet for mobilbasert befolkningsvars-
ling, Nedvarsel. I tillegg kan det bli aktuelt 4 gijennomfg-
re andre tiltaki lys av den sikkerhetspolitiske situasjon-
en.Komiteen merkersegatdet foreslas bevilget 195,1
mill. kroner til formalet.

544 POST 71 FUNKSJONELL

INTERNETTILGANG TIL ALLE, KAN
OVERFORAST

Komiteen merker seg at det foreslas bevilget 6
mill. kroner til formélet. Husholdninger og sma og mel-
lomstore virksomheter som ikke kan fa et tilbud om et
fungerende internett giennom markedsbasert utbyg-
ging eller gjennom eksisterende offentlige virkemidler,
skal sikres mulighet for funksjonell internettilgang
gjennom innkjgpsordningen.

545 NYKAP.1544 posT 1

Komiteens medlemmer fra Hgyre mener
at det ma etableres et uavhengig organ, inspirert av Bio-
teknologiradet, for & gi rdd nar det gjelder spersmal
knyttet til kunstig intelligens. Radet skal lofte etiske de-
batter, veilede om ansvarlig bruk og pé sikt kunne fun-
gere som et algoritmetilsyn. Disse medlemmer vi-
ser til Hoyres alternative budsjett for 2025, der det fore-
slas a sette av 10 mill. kroner pa kapittel 1544 post 1 for
a opprette et KI-rdd. Disse medlemmer mener vid-
ere at det vil veere naturlig & videreutvikle den etiske og
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tekniske kompetansen som bygges opp pa omradet, til
et lovhjemlet algoritmetilsyn.

5.5 Kap. 4534 Nasjonal kommunika-
sjonsmyndigheit

551 PosT 1 DIVERSE GEBYR

Komiteen merker seg at det det foreslas & bevilge
334 000 kroner i gebyrinntekter. Dette bestar hovedsa-
kelig av gebyrer knyttet til tillatelser for radioamatgrer
og gebyrer for radioutstyr i luftfartey.

5.5.2 POST 70 INNTEKTER FRA

GJENNOMFORDE FREKVENSAUKSJONAR

Komiteen merker seg at det det foreslas & bevilge
887,1 mill. kroner, som omfatter inntekter fra fre-
kvensauksjoner.

6. Oppfolging av anmod-
ningsvedtak

Komiteen viser til at regjeringen i budsjettpropo-
sisjonen gjor rede for oppfelging av i alt 47 anmodnings-
vedtak under Samferdselsdepartementets ansvarsom-
rade, samt 2 anmodningsvedtak omtaltiProp. 1S (2024-
2025) fra Digitaliserings- og forvaltningsdepartementet,
som hgrer under komiteens ansvarsomrade — vedtak nr.
1066 (2020-2021) og vedtak nr. 718 (2023-2024).

Komiteen viser til at anmodningsvedtakene be-
handles endelig ved behandlingen av Meld. St. 4 (2024-
2025) Anmodnings- og utredningsvedtak i stortingsse-
sjonen 2023-2024. Komiteen viser til at den derfor vil
komme med sine merknader til oppfelging av anmod-
ningsvedtakene i brev til kontroll- og konstitusjonsko-
miteen iforbindelse med den endelige behandlingen av
anmodningsvedtakene i Meld. St. 4 (2024-2025).

7. Forslag fra mindretall
Forslag fra Hoyre, Fremskrittspartiet og Venstre:
Forslag 1

Stortinget ber regjeringen igangsette testprosjekt
pa en til to togstrekninger for 4 teste ut sensorteknologi
som kan forebygge ulykker forarsaket av dyr, ras og
skred. Evaluering av tiltaket forelegges Stortinget i for-
bindelse med statsbudsjett for 2026.

Forslag fra Hoyre og FremsKrittspartiet:
Forslag 2

Stortinget ber regjeringen vurdere & inkludere Nye
Veier i oppdraget om & bygge ut degnhvileplasser med
ladeinfrastruktur.
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Forslag fra Hoyre og Venstre:
Forslag 3

Stortinget ber regjeringen i forbindelse med revi-
dert nasjonalbudsjett for 2025 evaluere funnene i kunn-
skapsprogram for pilotprosjekt for utslippsfrie anleggs-
plasser og vurdere om mal, tildelinger og oppnadde re-
sultater er i trdd med gnsket utvikling.

Forslag4

Stortinget ber regjeringen legge fram en evalue-
ringsrapport som viser hvordan gratis ferjer har virket
inn pa de enkelte samband, i forbindelse med revidert
nasjonalbudsjett for 2025. Rapporten skal inkludere
miljokonsekvenser ved innfering av gratisferjer og en

8. Komiteens tilrading

Innst. 13 S-2024-2025

vurdering i samrad med veieier av hvordan ordningen
kan forbedres for de reisende.

Forslag 5

Stortinget ber regjeringen, i samarbeid med bran-
sjeforeninger, komme opp med tiltakspakker eller in-
centivordninger som effektiviserer og minker vare-
transport i by giennom & oke effektivitet og fyllingsgrad
ivaretransporten.

Forslag 6

Stortinget ber regjeringen legge til rette for at det set-
tes ned et partssammensatt utvalg som far i oppdrag &
komme frem til forslag som bedrer logistikk for gods-
transport og tiltak for & sikre at gods i sa stor grad som
mulig fraktes pa bane.

Komiteens tilrdding fremmes av medlemmene i komiteen fra Arbeiderpartiet, Senterpartiet og Sosialistisk Ven-

streparti.

Komiteen viser til proposisjonen og merknadene og rar Stortinget til & gjore folgende

vedtak:

Rammeomrade 17

(Transport og kommunikasjon)

Pa statsbudsjettet for 2025 bevilges under:

Kap. Post Formal

Kroner Kroner

Utgifter

916 Kystverket

1295560000

1 Driftsutgifter, kan nyttes under post 45
21 Spesielle driftsutgifter, kan overfores

87472000

22 Driftsutgifter brukerfinansierte tjenester, kan overfares,

kan nyttes under post 46

1090350000

30 Nyanlegg og stgrre vedlikehold, kan overfares ...

936 148 000

45 Stgrre utstyrsanskaffelser og vedlikehold, kan overfores, kan

nyttes under post 1

200096 000

46 Storre utstyrsanskaffelser og brukerfinansierte tjenester, kan

overfores, kan nyttes under post 22

22289000

60 Tilskudd til fiskerihavneanlegg, kan overfores ...
71 Tilskudd til effektive og miljgvennlige havner, kan overfores .....

1300 Samferdselsdepartementet
1 Driftsutgifter

80514 000
128 660 000

189 200 000

12 400 000

21 Spesielle driftsutgifter

70 Tilskudd til internasjonale organisasjoner
71 Tilskudd til trafikksikkerhetsformal mv.
73 Tilskudd for a folge opp Barnas transportplan ...

37000000

77 300000

7600000
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Kap. Post Formal Kroner Kroner
1301 Forskning og utvikling mv.

70 Pilotprosjekter for utslippsfrie anleggsplasser, kan overfores ..... 27 400000
71 Norges forskningsrad, kan overfores 77 300 000
72 Norges forskningsrdd — NTP-formal, kan overfares ............... 41000000
73 Tilskudd til Innovasjon Norge 35000000
1310 Flytransport
70 Kjop avinnenlandske flyruter, kan overfores 2427100 000
1313 Luftfartstilsynet
1 Driftsutgifter 317 800000
21 Spesielle driftsutgifter 9200000
1314 Statens havarikommisjon
1 Driftsutgifter 101300 000
1315 Tilskudd til Avinor AS
71 Tilskudd til palagte oppgaver, kan overfores 2516000000
72 Tilskudd til null- og lavutslippsluftfart 40800000
1320 Statens vegvesen
1 Driftsutgifter 4915000000
22 Drift og vedlikehold av riksveier, kan overfares, kan nyttes
under post 29 og post 30 10791100 000
28 Trafikant- og kjgretgytilsyn, kan overfores 2496900000
29 OPS-prosjekter, kan overfares, kan nyttes under post 22 og
post 30 6510400000
30 Riksveiinvesteringer, kan overfpres, kan nyttes under post 22
ogpost 29 og kap. 1332, post 66 10807 700 000
61 Rentekompensasjon for transporttiltaki fylkene ........eccoeeeeeeee 450700000
64 Utbedring pa fylkesveier for temmertransport,
kan overfares 1500000
66 Tilskudd til tryggere skoleveier og nermiljger,
kan overfpres 40000000
67 Militeer mobilitet pa fylkesveier, kKan overfares. ... 50000000
72 Tilskudd til riksveiferjedriften, kan overfores 3284100000
73 Tilskudd for reduserte bompengetakster utenfor
byomradene 768 100 000
1321 Nye Veier AS
70 Tilskudd til Nye Veier AS 6755000000
1323 Vegtilsynet
1 Driftsutgifter 21000000
1330 Serskilte transporttiltak
60 Utvidet TT-ordning for brukere med serskilte behov,
kan overfores 350 600 000
70 Kjop av sjptransporttjenester pa strekningen
Bergen-Kirkenes 1228400000
76 Reiseplanlegger og elektronisk billettering, kan overfores 172 600 000
77 Kjop av tjenester fra Entur AS 22 100 000
78 Tettere samarbeid om data 37 500000
1332 Transport i byomrader mv.
63 Serskilt tilskudd til store kollektivprosjekter, kan overfores ....... 2365000000
66 Tilskudd til byomrader, kan overfores, kan nyttes under kap.
1320, post 30 4547000000
1352 Jernbanedirektoratet
1 Driftsutgifter 397200 000
21 Spesielle driftsutgifter — utredninger, kan overfares............. 146 000 000
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Kap. Post Formal Kroner Kroner
70 Kjop av persontransport med tog, kan overfores, kan nyttes
under post 71 5982 100000
71 Kjop av infrastrukturtjenester — drift og vedlikehold, kan
nyttes under post 70 6596700 000
72 Kjop av infrastrukturtjenester — fornying og mindre
investeringer 7445000000
73 Kjop av infrastrukturtjenester — investeringer, kan nyttes
under post 74 11106 200 000
74 Tilskudd til togmateriell mv, kan overfores 154 600 000
75 Tilskudd til godsoverforing fra vei til jernbane...........ceeeceersnee 104 800 000
76 Tilskudd til kulturminner i jernbaneseRtoren .............wceceenn. 40900 000
1354 Statens jernbanetilsyn
1 Driftsutgifter 112 800 000
1370 Posttjenester
70 Kjop av posttjenester, kan overfores 1890500 000
1541 IT- og ekompolitikk
22 Utvikling, gjennomfgring og samordning av IT- og
ekompolitikken, kan overfores, kan nyttes under post 70............... 136029 000
60 Bredbandsutbygging 415632000
70 Forvaltningsutvikling, IT- og ekompolitikk, kan nyttes under
post 22 26816 000
1542 Internasjonalt samarbeid
1 Driftsutgifter 5248000
70 Internasjonale program 344060000
71 Nasjonal medfinansiering og mobilisering, kan overfores........... 20000 000
1543 Nasjonal kommunikasjonsmyndighet
1 Driftsutgifter 273781000
45 Storre utstyrsanskaffelser og vedlikehold, kan overfores............... 17 646 000
70 Telesikkerhet og -beredskap, kan overfores 195136 000
71 Funksjonell internettilgang til alle, kan overfores..........o.. 5975000
Totale utgifter 100789312000
Inntekter
3916 Kystverket
2 Andre inntekter 11 529000
4300 Samferdselsdepartementet
1 Refusjon fra Utenriksdepartementet 850000
4313 Luftfartstilsynet
1 Gebyrinntekter 154700000
4320 Statens vegvesen
1 Salgsinntekter m.m. 166 700 000
2 Diverse gebyrer 475900 000
3 Refusjoner fra forsikringsselskaper 136 300 000
4 Billettinntekter fra riksveiferjedriften 735000000
4330 Serskilte transporttiltak
1 Gebyrer 22 100 000
4352 Jernbanedirektoratet
1 Diverse inntekter 6100000
4354 Statens jernbanetilsyn
1 Gebyrer for tilsyn med tau- og kabelbaner og
forngyelsesinnretninger 15 600 000

4542

Internasjonalt samarbeid
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Kap. Post Formal Kroner Kroner
1 Refusjon fra Utenriksdepartementet 3335000
4543 Nasjonal kommunikasjonsmyndighet
1 Diverse gebyrer 334000
70 Inntekter fra gjennomforte frekvensauksjoner...........eecceenne 887100000
Totale inntekter 2615548000
11

Merinntektsfullmakter

Stortinget samtykker i at Nerings- og fiskeridepartementeti 2025 kan:

1.
overskride bevilgningen under mot tilsvarende merinntekter under
kap.916 post 1 kap. 3916 post 2
kap. 916 post 22 kap. 5574 post 77
kap. 916 post 45 kap. 3916 post 2
kap. 916 post 46 kap. 5574 post 77
Merinntekt som gir grunnlag for overskridelse, skal I\Y%
ogsa dekke merverdiavgift knyttet til overskridelsen Bestillingsfullmakter

og bergrer derfor ogsa kap. 1633 post 1 for de stat-
lige forvaltningsorganene som inngar i nettoord-
ningen for merverdiavgift.

Merinntekter og eventuelle mindreinntekter tas
med i beregningen av overfgring av ubrukt bevilg-
ning til neste ar.

2. nytte inntil 10 mill. kroner av salgsinntekter fra salg
av fiskerihavner under kap. 3916 post 2 til folgende
formal under kap. 916 post 30:

a. dekningav salgsomkostninger forbundet med
salget.
b. oppgradering og vedlikehold av fiskerihavner.

Stortinget samtykker i at Neerings- og fiskeridepar-
tementeti 2025 kan:

1. gi Kystverket fullmakt til & forplikte staten for frem-
tidige budsjettar ut over gitt bevilgning under kap.
916 Kystverket, post 30 Nyanlegg og storre vedlike-
hold for prosjekter som ikke er omtalt med kost-
nadsramme overfor Stortinget med samlet ramme
for gamle og nye forpliktelser med inntil 648 mill.
kroner.

2. gi Kystverket fullmakt til & inngé forpliktelser for
inntil 90 mill. kroner ut over bevilgningen under
kap. 916 Kystverket, post 45 Stgrre utstyrsanskaffel-

11 ser og vedlikehold til ombygging av fartayene OV
o ) Bokfjord, OV Skomver og OV Utveer slik at de far
Fullmakt til d overskride . .
hybrid fremdrift.
Stortinget samtykker i at Neerings- og fiskeridepar-
tementet i 2025 kan overskride bevilgningen under kap.
916 Kystverket, post 21 Spesielle driftsutgifter, med inn-
til 70 mill. kroner per aksjon dersom det er ngdvendig &
sette i verk tiltak mot akutt forurensing uten opphold og
for Kongen kan gi slikt samtykKke.
\%
Tilsagnsfullmakter

Stortinget samtykker i at Naerings- og fiskeridepartementet i 2025 kan gi tilsagn om tilskudd ut over gitte bevilg-
ninger, men slik at samlet ramme for nye tilsagn og gammelt ansvar ikke overstiger falgende belgp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
916 Kystverket
60 Tilskudd til fiskerihavneanlegg 85,2 mill. kroner

71 Tilskudd til effektive og miljgvennlige havner 176 mill. kroner
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VI
Fullmakt til postering mot mellomvcerendet med statskassen

Stortinget samtykker i at Neerings- og fiskeridepartementet i 2025 kan gi Kystverket fullmakt til & postere a konto
innbetalinger som Kystverket mottar knyttet til oljevernaksjoner mv., mot mellomverendet med statskassen. Nar en-
delig oppgjor er avklart, gjores mellomvaerendet opp og inntektsfores pd kap. 5309 Tilfeldige inntekter, post 29 Ymse.

VII
Merinntektsfullmakter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2025 kan:

overskride bevilgningen under mot tilsvarende merinntekt under

kap. 1313 post 1 kap. 4313 post 2
kap. 1320 postene 1, 22, 28 og 30 kap. 4320 post 1
kap. 1320 post 28 kap. 4320 post 2
kap. 1320 post 22 kap. 4320 post 3

kap. 1320 post 72
kap. 1352 post 1
kap. 1354 post 1

kap. 4320 post 4
kap. 4352 post 1
kap. 4354 post 1

Merinntekt som gir grunnlag for overskridelse, skal ogsa dekke merverdiavgift knyttet til overskridelsen ogberg-
rer derfor ogsa kap. 1633 post 1 for de statlige forvaltningsorganene som inngar i nettoordningen for merverdiavgift.
Merinntekter og eventuelle mindreinntekter tas med i beregningen av overfering av ubrukt bevilgning til neste ar.

VIII
Tilsagnsfullmakter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2025 kan gi tilsagn om tilskudd ut over gitte bevilgninger,
men slik at samlet ramme for nye tilsagn og gammelt ansvar ikke overstiger falgende belgp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme
1301 Forskning og utvikling mv.
70 Pilotprosjekter for utslippsfrie anleggsplasser 15 mill. kroner
71 Norges forskningsrad 210 mill. kroner
72 Norges forskningsrdd - NTP-formal 358 mill. kroner
1320 Statens vegvesen
66 Tilskudd til tryggere skoleveier og nermiljger 20 mill. kroner
67 Militeer mobilitet pa fylkesveier 50 mill. kroner
1352 Jernbanedirektoratet
74 Tilskudd til togmateriell mv. 725 mill. kroner
IX

Fullmakter til  pddra staten forpliktelser for investeringsprosjekter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementeti 2025 kan:
1. forplikte staten for fremtidige budsjettar ut over gitt bevilgning og gi tilsagn om tilskudd inntil felgende belop:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme Ramme for forpliktelser som forfaller hvert ar
for gamle og nye
forpliktelser
2026 2027 2028 2029
1352 Jernbanedirektoratet
72 Kjop av infrastruktur-
tjenester — fornying og 24570 6700 6330 5960 5580

mindre investeringer mill. kroner mill. kroner mill. kroner mill kroner mill. kroner
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Kap. Post Betegnelse Samlet ramme Ramme for forpliktelser som forfaller hvert ar
for gamle og nye
forpliktelser
73 Kjop av infrastruktur- 38500 10500 9920 9330 8750
tjenester — investeringer mill. kroner mill. kroner mill. kroner mill. kroner mill. kroner

2. forplikte staten for fremtidige budsjettar ut over gitt bevilgning, herunder foreta bestillinger og gi tilsagn, for pro-
sjekter som ikke er omtalt med kostnadsramme overfor Stortinget inntil falgende belop:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme for gamle Ramme for forpliktelser
ognye forpliktelser ~ som forfaller hvert ar

1320 Statens vegvesen
30 Riksveiinvesteringer: Prosjekter uten 9840 4430
kostnadsramme mill. kroner mill. kroner

3. forplikte staten for fremtidige budsjettar ut over gitt bevilgning, herunder foreta bestillinger og gi tilsagn, for
planlegging mv. av prosjekter med kostnadsanslag over 1 000 mill. kroner, men der kostnadsramme ikke er lagt
frem for Stortinget inntil fglgende belap:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme for gamle og
nye forpliktelser
1320 Statens vegvesen
30 Riksveiinvesteringer: Planlegging, forberedende arbeider og 500
grunnerverv mill. kroner
X

Fullmakter til 4 pddra staten forpliktelser ut over budsjettdret for drifts- og vedlikeholdsarbeider

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2025 kan:
1. forplikte staten for fremtidige budsjettar ut over gitt bevilgning, herunder foreta bestillinger og gi tilsagn, inntil
felgende belap:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme for gamle Ramme for forpliktelser
ognye forpliktelser ~ som forfaller hvert ar

1320 Statens vegvesen
22 Drift og vedlikehold av riksveier 21580 7550

mill. kroner mill. kroner

2. forplikte staten for fremtidige budsjettar ut over gitt bevilgning og gi tilsagn om tilskudd inntil felgende belap:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme Ramme for forpliktelser som forfaller hvert ar
for gamle og nye
forpliktelser
2026 2027 2028 2029
1352 Jernbanedirektoratet
71 Kjop av infrastruktur-
tjenester — drift og ved- 21780 5940 5610 5280 4950

likehold mill. kroner mill. kroner mill. kroner mill. kroner mill. kroner
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XI
Fullmakt til @ padra staten forpliktelser ut over budsjettdret for kjop av transporttjenester

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2025 kan forplikte staten for fremtidige budsjettar ut over
gitt bevilgning og gi tilsagn om tilskudd inntil falgende belgp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme for gamle Ramme for forpliktelser
ognye forpliktelser ~ som forfaller hvert ar

1320 Statens vegvesen
72 Tilskudd til riksveiferjedriften 34750 3600

mill. kroner mill. kroner
1352 Jernbanedirektoratet
70 Kjop av persontransport med tog 34790

mill. kroner

6520
mill. kroner

XII
Fullmakt til d pddra staten forpliktelser for Nye Veier AS

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2025 kan forplikte staten for fremtidige budsjettar ut over
gitt bevilgning og gi tilsagn om tilskudd inntil falgende belgp:

Kap. Post Betegnelse Samlet ramme for gamle Ramme for forpliktelser
ognye forpliktelser ~ som forfaller hvert ar

1321 Nye Veier AS
70 Tilskudd til Nye Veier AS 27 000 6750

mill. kroner mill. kroner

XIII
Salg og bortfeste av fast eiendom

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartemen-
teti 2025 kan selge og bortfeste fast eiendom inntil en
verdi av 50 mill. kroner i hvert enkelt tilfelle.

XIV

Restverdisikring for eksisterende materiell, oppgraderin-
ger av eksisterende materiell og investeringer i nytt mate-
riell

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartemen-
tet i 2025 for det togmateriellet som inngar i statens
kjop av persontransporttjenester med tog pa kap. 1352
Jernbanedirektoratet, post 70 Kjgp av persontransport
med tog, kan:

a. gien restverdigaranti for bokfarte verdier pa inntil

8 300 mill. kroner
b. giytterligere restverdigaranti til oppgraderinger og

nyinvesteringer innenfor en ramme pa inntil 14 300

mill. kroner. Det legges til grunn 75 pst. restverdiga-

ranti.

XV
Statlig delgaranti i bompengeprosjekter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartemen-
teti2025 kan gi Statens vegvesen fullmakt til & gi tilsagn
om statlig selvskyldnergaranti:

a. for inntil 684 mill. kroner til finansiering av utbyg-
gingen av E134 Reldal-Seljestad i Vestland fylke

b. forinntil 3 964 mill. kroner til finansiering av utbyg-
gingen av E134 Oslofjordforbindelsen byggetrinn 2
i Akershus fylke

Deter et vilkar for garantistillelse at Vestland fylkes-
kommune og Akershus fylkeskommune stiller samme
type garanti for den resterende delen av det maksimale
garantibelgpet pad henholdsvis 1367 mill. kroner og
7 928 mill. kroner. Det kreves ikke garantiprovisjon for
den statlige delgarantien.

XVI

Fullmakt til postering mot mellomverendet med stats-
kassen

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartemen-
tet i 2025 kan gi Statens vegvesen fullmakt knyttet til
forpliktelser ved forskutteringer som skal fores opp i sta-
tens kapitalregnskap konto 840013 Deposita og avset-
ninger under Samferdselsdepartementet med motpos-
tering mellomvarende med statskassen.

XVII

Fullmakt til d nettopostere i statsregnskapet og postere
mot mellomve@rendet med statskassen

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartemen-
teti 2025 kan gi Statens vegvesen fullmakt til a:
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1. nettofgre innbetalte midler fra bompengeselskaper XVIII

og tilskudd fra eksterne til riksveiprosjekter pa kap.
1320 Statens vegvesen, post 1 Driftsutgifter, post 29
OPS-prosjekter og post 30 Riksveiinvesteringer. For
kap. 1320, post 1 Driftsutgifter, gjelder fullmakten
utgifter i forbindelse med utvikling av innkrevings-

systemer for bompenger.

Oslopakke 3

Stortinget samtykker i at Fjellinjen ASi2025 far full-
makt til & ta opp lan pa inntil 1 250 mill. kroner til inves-
teringer og drift innenfor Oslopakke 3.

XIX

2. fore i mellomvarendet med statskassen oversky-

tende bompenger frem til de blir brukt og blir net-

Oppheving av anmodningsvedtak

tofert pa kap. 1320, post 30 Riksveiinvesteringer. Vedtak nr. 830, 20. juni 2024, oppheves.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 9. desember 2024

Jone Blikra
ordf. for kap. 1352, 1354, 4352 0g 4354

Kristin @rmen Johnsen
ordf. for kap. 1332

Erlend Larsen
ordf. for kap. 1310, 1313, 1315 0g 4313

André N. SKkjelstad
ordf. for kap. 1314 og 1323

Sigbjorn Gjelsvik
leder
Liv Kari Eskeland Christian Torset
ordf. for kap. 1301 ordf. for kap. 1370
Heidi Anita Lindkvist Holmgren Tom Einar Karlsen
ordf. for kap. 916 0g 3916 ordf. for kap. 1541, 1542, 1543, 4542 og 4543
Geir Inge Lien Marte Mjos Persen
ordf. for kap. 1330 og 4330 ordf. for kap. 1320 og 4320
Morten Stordalen Frank Edvard Sve
ordf. for kap. 1321 ordf. for kap. 1300 og 4300



VEDLEGG

DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT

- I
Statsraden
Stortingets Presidentskap
Ekspedisjonskontoret
Stortinget
0026 OSLO
Deres ref Var ref Dato
24/659- 4. november 2024

Prop. 1 S (2024-2025) for Samferdselsdepartementet — rettinger

Jeg viser til Prop. 1 S (2024-2025) som ble lagt fram for Stortinget 7. oktober 2024. Det er
oppdaget noen feil i Samferdselsdepartementets Prop. 1 S (2024-2025).

Pa side 94, forste spalte, andre avsnitt i strekliste star det:
«- utbedringstiltak pa strekningen Djupevik—Kviturtunnelen pa rv. 13 Skare—Sogndal i
Rogaland og Vestland»

Dette skal veere:
«- utbedringstiltak pa strekningen Djupevik—Kviturtunnelen pa rv. 13 Skare—Sogndal i
Vestland»

Pa side 134, i fotnote 1 til tabell 4.24 Metrobuss star det:
«Styringsramme inkl. mva.»

Dette skal veere:
«Styringsramme ekskl. mva.»

Med hilsen

gﬂ.ﬂm\w

Jon-lvar Nygard

Postadresse: Postboks 8010 Dep 0030 Oslo
Kontoradresse: Akersg. 59 Telefon* 22 24 90 90
Org no.: 972 417 904
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