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STORTINGET

Innst. 249 S

(2023-2024)

Innstilling til Stortinget
fra transport- og kommunikasjonskomiteen

Prop. 44 S (2023-2024)

Innstilling fra transport- og kommunikasjons-
komiteen om Utbygging og finansiering av E134
Roldal-Seljestad i Vestland og kostnadsramme for
E6 Megiarden—-Sommerset i Nordland

Til Stortinget

1. Bakgrunn

Samferdselsdepartementetleggi proposisjonen fram
forslag om utbygging og finansiering av E134 pa strek-
ninga Reldal-Seljestad i Ullensvang kommune i Vestland
fylke. Vidare foreslar departementet kostnadsramme for
prosjektet E6 Megarden-Sommerset i Nordland.

1.1 Utbygging og finansiering av E134
Roldal-Seljestad

E134 ereit hovudvegsamband mellom aust og vest i
Ser-Noreg, og er viktig for transporten mellom
Austlandet og den sorlege delen av Vestlandet. Vegen
over Haukelifjell, fr Vagsli i Telemark fylke til Seljestad
i Vestland fylke, har i dag lag standard. Tunnelane pa
strekninga er 1dge og smale, og vegen i dagen er mange
stader svaert smal, svingete og har bratte stigningar.
Vegen blir tidvis stengd og kolonnekgyrd som folgje av
darleg vér vinterstid.

Prosjektet E134 Rgldal-Seljestad er fyrste byggje-
trinn pa strekninga E134 Vigsli-Seljestad, og det er eit
viktig bidrag til ein meir vintersikker veg over Haukelj,
som vil betre trafikktryggleik og framkomst. Prosjektet
omfattar i hovudsak ny tunnel som vil redusere stig-
ninga vesentleg og korte ned strekninga med om lag 6

km. Reisetida blir redusert med om lag 18 minuttar for
tunge kayretgy og om lag 12 minuttar for personbilar.

Finansieringa av prosjektet E134 Rgldal-Seljestad
er basert pa statlege midlar og bompengar. Den statlege
delen utgjer 83,1 pst. Det er lagt til grunn eit bompenge-
bidrag pa 691 mill. 2024-kroner, som utgjer 16,9 pst. av
finansieringsramma.

Det er lokalpolitisk semje om det foreslitte opp-
legget for utbygging og finansiering av prosjektet E134
Roldal-Seljestad, og Vestland fylkeskommune har ved-
teke & stille garanti for bompengelanet.

Samferdselsdepartementet legg vekt pa at det er
stor grad av semje mellom ekstern kvalitetssikrar og
Statens vegvesen om kostnader og uvisse. P4 denne bak-
grunn foreslar Samferdselsdepartementet ei kostnads-
ramme pa 4 921 mill. kroner i 2024 prisniva, jf. forslag til
romartalsvedtak. Som grunnlag for seinare prisomrek-
ning blir 2020-prisniva brukt som referanse.

1.2 Kostnadsramme for E6 Megarden-—
Sommerset i Nordland

Prosjektet er ei delstrekning av strekninga E6
Megarden—-Mgrsvikbotn i Serfold kommune i Nord-
land. Dette prosjektet er i Meld. St. 20 (2020-2021)
Nasjonal transportplan 2022-2033 opphavleg planlagt
starta opp i fyrste seksarsperiode. I Prop. 1 S (2023-
2024) for Samferdselsdepartementet er det sett av mid-
lar til oppstart av delstrekninga Megarden—-Sommerset.

Prosjektet E6 Megdrden—Mgrsvikbotn omfattar dei
tre delstrekningane Megarden-Sommerset, Sommerset-
Tverrdalen (Leirfjordbrua) og Tverrdalen-Mgrsvikbotn.
Samfunnsmala for strekninga er eit transportsystem som
fremjar regional utvikling i landsdelen og regionen, gir
gode vekstvilkar for neringslivet i nordomrada og opp-



fyller krava i tunnelsikkerheitsforskrifta. Prosjektet blir
giennomfert trinnvis, med oppstart av delprosjektet
Megdrden-Sommerset fyrst. Ny veg pa denne strekninga
blir 21,4 km, det vil seie 5,9 km kortare enn dagens veg.
Seks av dei eksisterande tunnelane som ikkje innfrir
krava i tunnelsikkerheitsforskrifta blir erstatta av tre nye
tunnelar med ei total lengde pa 13,8 km. Det skal og byg-
gjast to sterre bruer, mellom anna ei bru pd 550 meter
over Torrfjorden. Reisetida blir redusert med om lag 10
minuttar.

[ Prop. 1 S (2023-2024) for Samferdselsdepartemen-
tet opplyser departementet at det skal gjennomforast
ekstern kvalitetssikring (KS2) av delprosjektet, og at de-
partementet vil kome tilbake til Stortinget med forslag
til kostnadsramme. Det blei i 2021 gjennomfort KS2 av
heile strekninga E6 Megdrden-Mersvikbotn. Hausten
2023 blei det giennomfert ein supplerande analyse av
KS2 for delstrekninga E6 Megarden-Sommerset.

Kvalitetssikrar foreslar ei styringsramme pa 5790
mill. 2022-kroner og ei kostnadsramme pa 6 670 mill.
2022-kroner. Statens vegvesen sitt forslag til styrings- og
kostnadsramme til KS2 var hgvesvis om lag 500 mill.
kroner og 270 mill. kroner lagare enn dette. Skilnaden
mellom forslaga fra kvalitetssikrar og Statens vegvesen
gjeld hovudsakleg tunnel- og byggherrekostnader og
vurdering av uvisse knytt til klima, marknad, gjennom-
foringsevne og lokale forhold. Statens vegvesen meiner
atkvalitetssikrar har vurdert ferstnemnde kostnader for
hegt, men samtidig at kostnader knytt til uvisse for
klima og miljg er vurdert noko for 14gt i Statens veg-
vesen sitt forslag. Statens vegvesen har difor justert opp
sitt forslag til styrings- og kostnadsramme, og foreslar ei
styringsramme pa 5400 mill. 2022-kroner og ei kost-
nadsramme pa 6 600 mill. 2022-kroner.

Etter ei samla vurdering legg Samferdselsdeparte-
mentet til grunn Statens vegvesen sitt forslag, og Sam-
ferdselsdepartementet foresldr ei kostnadsramme pa
7 283 mill. kroner i 2024 prisniv4, jf. forslag til romar-
talsvedtak. Som grunnlag for seinare prisomrekning blir
prisnivaet frd 2022 brukt som referanse.

Det er lagt opp til anleggsstart i 2025 og trafikkop-
ningi2031.

2. Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbeider-
partiet, Jone Blikra, Tom Einar Karlsen og
Marte Mjgs Persen, fra Hgyre, Liv Kari
Eskeland, Trond Helleland og Erlend
Larsen, fra Senterpartiet, lederen Sigbjern
Gjelsvik, Geir Adelsten Iversen og Geir
Inge Lien, fra Fremskrittspartiet, Morten
Stordalen og Frank Edvard Sve, fra Sosia-
listisk Venstreparti, Mona Fagerds, og fra
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Venstre, André N. Skjelstad, viser til Prop. 44 S
(2023-2024) Utbygging og finansiering av E134 Rgldal-
Seljestad i Vestland og kostnadsramme for E6 Megarden—
Sommerset i Nordland. Proposisjonen omhandler forslag
om utbygging og kostnadsramme gjennom delvis
bompengefinansiering pa prosjektet E134 Roldal-Selje-
stad, samt forslag til kostnadsramme for E6 Megarden—
Sommerset i Nordland.

Komiteen viser til at prosjektet E134 Rgldal-
Seljestad er forste byggetrinn pd strekningen E134
Vagsli-Seljestad og er et svert viktig bidrag til en mer
vintersikker vei over Haukeli. Prosjektet vil i hovedsak
omfatte ny tunell som vil redusere stigningen vesentlig
og korte ned strekningen med om lag 6 km. Prosjektet
er forutsatt finansiert innenfor en kostnadsramme pa
4921 mill. kroner, inklusive et bompengebidrag pa 691
mill. kroner.

Komiteen viser til at prosjektet E6 Megarden-—
Sommerset i Nordland er en delstrekning av streknin-
gen E6 Megarden-Mgrsvikbotn i Serfold kommune i
Nordland. Hele prosjektet E6 Megarden—-Mgrsvikbotn
omfatter ytterligere to delstrekninger. Dette er
Sommerset-Tverrdalen (Leirfjordbrua) og Tverrdalen-—
Magrsvikbotn. Proposisjonen innebzrer at delprosjek-
tet E6 Megarden-Sommerset har oppstart farst, med en
kostnadsramme pa 7 283 mill. kroner og anleggsstart i
2025.

Komiteens flertall, medlemmene fra Ar-
beiderpartiet, Hoyre, Senterpartiet, Sosia-
listisk Venstreparti og Venstre, viser til at
utbygging av E124 Reldal-Seljestad er viktig for & styrke
E134 som en av hovedveiene mellom @st og vest. Veien
er en viktig ferdselsare, serlig for neringslivet, med ca.
20 prosent tungtrafikk. Byggetrinnet gir innsparing i
lengde, heydemeter, drivstoffkostnad og Kjeretid.
Flertallet vil ogsd understreke den positive effekten
tiltaket har pd redusert klimautslipp og pa trafikk-
sikkerheten.

Flertallet viser til at utbygging av strekningen E6
Megarden-Sommerset er en start pa 4 bidra til 4 lgse ut-
fordringene knyttet til tunellsikkerhet, beredskap,
trafikksikkerhet og fremkommelighet pa E6.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Venstre viser til at E134 Rgldal-Seljestad og E6
Megarden—-Mersvikbotn var fullfinansiert i forste seks-
arsperiode av NTP 2022-2033, og at begge prosjekter er
forsinket. Disse medlemmer merker seg at prosjek-
tet E134 Roldal-Seljestad ikke lenger er mulig & gjen-
nomfere i forste seksarsperiode, men at noen av
midlene ma benyttes i andre periode, det vil si etter
2027, og at det er ventet lavere framdrift enn det som
var lagt til grunn i NTP 2022-2033. Disse medlem-
mer mener at byggetid ma optimaliseres slik at pro-
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sjektet fir en best mulig framdrift og hurtigst mulig
ferdigstillelse. Det er ogsa viktig at man i forbindelse
med prosjektgjennomforingen legger til rette for degn-
hvileplasser og ladepunkt for tungbiltrafikken.

Disse medlemmer merker seg videre at det for
E6 i Serfold, foreslas kostnadsramme for delstrekningen
E6 Megdrden-Sommerset, og at resten av prosjektet E6
Megarden—-Megrsvikbotn skal gjennomferes trinnvis.
Disse medlemmer viser til konseptutvalgutredning
(KVU) for Nord-Norge hvor betydningen av utbedring
av E6 i Serfold ble tillagt en sikkerhetspolitisk betyd-
ning. Prosjektet E6 Megarden—Mgrsvikbotn vil bidra til
a gke sikkerhet og beredskap pa en del av E6 med darlig
standard og fremkommelighet, uten alternativ omkje-
ring, og der Norge i dag deles i to nar E6 er stengt. Neste
fase, E6 Sommerset-Mgrsvikbotn, er avgjerende for a
oppnd gnsket effekt for prosjektet. E6 Sommerset—
Moersvikbotn har seks tuneller med dérlig standard som
ikke tilfredsstiller tunellsikkerhetsforskriften. Det er
viktig & komme i gang med anleggsarbeidet pa
resterende del av strekningen sd snart mulig.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet mener at den store mangelen i det norske
samferdselsnettet er et godt utbygd hovedveisystem.

Disse medlemmer viser til at de forslatte pro-
sjektene pa bade E134 og E6 er et bidrag til dette som vil
gibedre trafikksikkerhet og kapasitet, men det at forsla-
gene kommer forst nd innebzarer en betydelig forsinkel-
se.Disse medlemmer ser heller ingen god begrun-
nelse for at disse prosjektene som er utbyggingsklare,
ikke skal igangsettes fori 2025.

Disse medlemmer mener at veiutbygging og
vedlikehold er et offentlig ansvar ogsa finansielt. Disse
medlemmer mener derfor det skal veere statlig full-
finansiering av utbyggingsprosjekter pa vei og vil avise
Arbeiderparti-Senterparti-regjeringens ~ forslag i
proposisjonen om bompengefinansiering.

Disse medlemmer foreslar at det giennomfores
byggestart for begge prosjektene i 2024 og forutsetter at
regjeringen kommer tilbake til Stortinget i revidert
nasjonalbudsjett dersom dette innebaerer behov for
tilleggsbevilgninger.

Disse medlemmer fremmer folgende forslag:
«II

Statlig fullfinansiering og byggestarti 2024

1. Stortinget forutsetter statlig fullfinansiering av pro-
sjektene E134 Rpldal-Seljestad og E6 Megarden—
Sommerset

2. Stortinget forutsetter byggestart i 2024 for prosjek-
tene E134 Roldal-Seljestad og E6 Megarden—
Sommerset.

3. Stortinget forutsetter at regjeringen kommer til-
bake til Stortinget i forbindelse med revidert nasjo-
nalbudsjett dersom byggestart i 2024 innebarer
behov for tilleggsbevilgninger.»

3. Forslag fra mindretall

Forslag fra Fremskrittspartiet:

Forslag 1
II

Statlig fullfinansiering og byggestarti 2024

1. Stortinget forutsetter statlig fullfinansiering av pro-
sjektene E134 Rgldal-Seljestad og E6 Megarden—
Sommerset

2. Stortinget forutsetter byggestart i 2024 for prosjek-
tene E134 Roldal-Seljestad og E6 Megarden-—
Sommerset.

3. Stortinget forutsetter at regjeringen kommer til-
bake til Stortinget i forbindelse med revidert nasjo-
nalbudsjett dersom byggestart i 2024 innebarer
behov for tilleggsbevilgninger.



4. Komiteens tilrading
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Komiteens tilrdding romertall I fremmes av en samlet komité.
Komiteens tilradning romertall I fremmes av komiteens medlemmer fra Arbeiderpartiet, Hoyre, Senterpartiet,

Sosialistisk Venstreparti og Venstre.

Komiteen har for gvrig ingen merknader, viser til proposisjonen og rar Stortinget til 4 gjore folgende

vedtak:

I

Fullmakter til d forplikte staten for investeringsprosjekt

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2024 kan:

Starte opp, medrekna foretabestillingar og gi tilsegn i

desse investeringsprosjekta: Under kap./post Innanfor ei kostnadsramme pa:
E134 Roldal-Seljestad 1320/30 4921 mill. kroner
E6 Megarden—-Sommerset 1320/30 7 283 mill. kroner

Fullmaktene gjeld og forpliktingar som blir inngat- 2. Stortinget samtykker i at bompengeselskapet Ferde

te i seinare budsjettar, innanfor kostnadsramma for det
einskilde prosjektet. Samferdselsdepartementet blir
gitt fullmakt til & pris- og valutakursjustere kostnads-
rammene i seinare ar.

II
Fullmakter til bompengefinansiering

1. Stortinget sluttar seg til delvis bompengefinansier-
ing av prosjektet E134 Rgldal-Seljestad.

AS farlgyve til  ta opp 14n og krevje inn bompengar
til delvis bompengefinansiering av prosjektet E134
Roldal-Seljestad. Vilkdra gir fram av Prop. 44 S
(2023-2024)

Samferdselsdepartementet far fullmakt til & innga
avtale med bompengeselskapet Ferde AS om
(delfinansiering av prosjektet E134 Rgldal-
Seljestad. Avtalen gir bompengeselskapet rett til &
krevje inn bompengar innanfor vilkéra i Prop. 44 S
(2023-2024).

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 19. mars 2024

Sigbjorn Gjelsvik

leder

Jone Blikra

ordferer
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