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Sammendrag

Samferdselsdepartementet legger i proposisjonen
fram forslag om utbygging og finansiering av rv. 4 pa
strekningen Roa—-Gran grense inkl. Jaren—-Amundrud/
Almenningsdelet-Lygnebakken i Innlandet. Prosjektet
er en viderefering av utbyggingen av rv. 4 pd streknin-
gene Lunner grense-Jaren og Lygna ser i tidligere
Oppland fylke (Amundrud-Almenningsdelet), som ble
fullferti2017.

Strekningen er en del av rv. 4 mellom Oslo og Mjgs-
brua og fungerer bade som lokalveg og som hovedveg-
forbindelse mellom regionen og Oslofjordomradet og
videre til Europa. Den fungerer ogsa som hovedatkomst
til Gardermoen fra store deler av regionen. Rv. 4 er en
viktig alternativ rute til E6 mellom Oslo og Mjgsbrua.

Prosjektet inneberer at utbyggingen av rv. 4 fra
kommunegrensen mellom Gran og Lunner til Jaren blir
viderefort sgrover fra dagens pakobling ved kommune-
grensen til Roa. I tillegg vil utbedring av strekningen
nordover gi om lag 26 km med ny/utbedret veg.

Finansieringen er basert pa statlige midler og bom-
penger. Det legges opp til anleggsstart varen 2021. Pro-
sjektet ventes ferdigstilti lapet av 2024.

Prosjektet omfatter bygging av om lag 4,1 km fire-
feltsveg med midtrekkverk mellom Roa og Gran grense
med vegbredde 20 m og fartsgrense pa 100 km/t. Vegen
vil ligge i ny trasé. Det skal bygges bru for kryssing av ek-
sisterende rv. 4 over elva Vigga. Videre skal det bygges et
planskilt kryss med E16 ved Roa. Sammen med utbyg-
gingen pa strekningen Lunner grense-Jaren medforer
utbyggingen at det blir om lag 13,5 km sammenheng-
ende firefelts veg fra Roa til Jaren. Strekningen far gang-
og sykkelveg.

Strekningen Jaren—-Amundrud omfatter utbedring
og breddeutvidelse av om lag 3,8 km eksisterende veg.
Vegbredden blir 14,25 m med forbikjgringsfelt og midt-
rekkverk. Fartsgrensen blir 80 km/t.

Strekningen Almenningsdelet-Lygnebakken om-
fatter utbedring og breddeutvidelse av om lag 5 km ek-
sisterende veg. Ny vegbredde blir 8,5 m, og fartsgrensen
blir 80 km/t.

Det foreligger vedtatte reguleringsplaner for utbyg-
gingen, og det er gjennomfort ekstern kvalitetssikring
(KS2) av utbyggingen. Etter den eksterne kvalitetssikrin-
gen har Statens vegvesen foreslatt en styringsramme pa
1 890 mill. 2018-kroner og en kostnadsramme pa 2 080
mill. 2018-kroner. Samferdselsdepartementet slutter
seg til Statens vegvesens vurderinger. Omregnet til
2020-prisniva blir styringsrammen pa 1980 mill. kro-
ner og kostnadsrammen pa 2 180 mill. kroner.

Prosjektets samfunnsgkonomiske netto nytte er be-
regnet til -480 mill. 2019-kroner. Netto nytte over totale
kostnader er beregnet til -0,2. Netto nytte per budsjett-
krone er beregnet til -0,8.

Forslag tilbompengeopplegg for utbyggingen er be-
handlet av de aktuelle kommunene og tidligere Opp-
land fylkeskommune. Oppland fylkeskommune vedtok
a stille garantiansvar for bompengelanet i prosjektet.



Utbyggingen er forutsatt finansiert med statlige
midler og bompenger. Den statlige andelen utgjer om
lag 34 pst. Forslag til finansieringsplan er vist i proposi-
sjonens tabell 5.1. Innkrevingsperioden for bompenger
er beregnet til om lag 15 ar etter ferdigstillelse av pro-
sjektet.

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbeider-
partiet, @ystein Langholm Hansen, Kirsti
Leirtreg, Sverre Myrli og Ingalill Olsen, fra
Hoyre, Solveig Sundbgs Abrahamsen, Nils
Aage Jegstad, lederen Helge Orten og
Elizabeth Asjord Sire, fra Fremskrittspar-
tiet, Bard Hoksrud, Tor André Johnsen og
Morten Stordalen, fra Senterpartiet, Bengt
Fasteraune og Siv Mossleth, fra Sosialistisk
Venstreparti, Arne Navra, og fra Venstre,
Jon Gunnes, viser til at Samferdselsdepartementet i
proposisjonen legger fram forslag om utbygging og
finansiering av rv. 4 pa strekningen Roa-Gran grense
inkl. Jaren—-Amundrud/Almenningsdelet-Lygnebakken
i Innlandet. Prosjektet er en videreforing av utbyg-
gingen av rv. 4 pa strekningene Lunner grense—Jaren og
Lygna ser i tidligere Oppland fylke (Amundrud-Almen-
ningsdelet) som ble fullferti2017.

Komiteen gjor oppmerksom pa at vegen funge-
rer bade som lokalveg og som hovedvegforbindelse
mellom regionen og Gardermoen, Oslofjordomradet og
videre til Europa. Prosjektet innebzrer at utbyggingen
avrv. 4 fra kommunegrensen mellom Gran og Lunner til
Jaren blir viderefart sorover fra dagens pakobling ved
kommunegrensen til Roa.

Komiteen viser til at en utbedring av strekningen
nordover vil gi om lag 26 km med ny/utbedret veg, derav
4,1 km firefeltsveg med midtrekkverk og fartsgrense 100
km/t. Sammen med utbyggingen pa strekningen Lun-
ner grense-Jaren medferer utbyggingen at det blir om
lag 13,5 km sammenhengende firefelts veg fra Roa til Ja-
ren. Strekningen far gang- og sykkelveg. Strekningen Ja-
ren-Amundrud omfatter utbedring og breddeutvidelse
av om lag 3,8 km eksisterende veg. Vegbredden blir
14,25 m med forbikjeringsfelt og midtrekkverk. Farts-
grensen blir 80 km/t. Strekningen Almenningsdelet—
Lygnebakken omfatter utbedring og breddeutvidelse av
om lag 5 km eksisterende veg. Ny vegbredde blir 8,5 m,
og fartsgrensen blir 80 km/t. Det skal bygges bru for
kryssing av eksisterende rv. 4 over elva Vigga. Videre skal
det bygges et planskilt kryss med E16 ved Roa.

Komiteen viser til at finansieringen er basert pa
statlige midler og bompenger. Det legges opp til an-
leggsstart varen 2021. Prosjektet ventes ferdigstilt i lo-
petav 2024.
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Komiteen viser til at det foreligger vedtatte regu-
leringsplaner for utbyggingen, og at det er gjennomfgrt
ekstern kvalitetssikring (KS2) av utbyggingen.

Komiteen viser til at styringsrammen er satt til
1980 mill. kroner med en kostnadsrammen pa 2 180
mill. kroner.

Komiteen viser til at prosjektets samfunnsgkono-
miske netto nytte er beregnet til -480 mill. 2019-kroner.
Netto nytte over totale kostnader er beregnet til-0,2. Net-
to nytte per budsjettkrone er beregnet til -0,8.

Komiteen viser til at utbyggingen er forutsatt fi-
nansiert med statlige midler som utgjer om lag 34 pst.,
og bompenger med en innkrevingsperiode pa 15 ar.
Komiteen viser til at tidligere Oppland fylkeskom-
mune vedtok & stille garanti for bompengelanet, og at
bompengeopplegget er politisk behandlet i de aktuelle
kommunene.

Komiteens medlemmer fra Hoyre og
Venstre viser til at strekningen Roa-Gran grense inKkl.
Jaren-Amundrud/Almenningsdelet-Lyngnebakken i
Innlandet er en viderefgring av utbyggingen av rv. 4 pa
strekningen Lunner Grense-Jaren og Lyngna s@r, som
apneti2017.Disse medlemmer har merket seg at
rammene for finansieringen av denne strekningen byg-
ger pa Prop. 50 S (2012-2013), derfor folgende ble ved-
tatt av Stortinget ved behandlingen 13. januar 2013:

«Det legges opp til & etablere en bomstasjon pa ny
v.4 og en bomstasjon pa dagens rv. 4, rett nord for kom-
munegrensa til Lunner kommune. Det er lagt til grunn
etterskuddsvis innkreving i automatiske bomstasjoner
(begge kjareretninger). Med forutsetningene i finansier-
ingsplanen er innkrevingsperioden beregnet til om lag
15 ar»

Det skulle dermed ikke vare noen stor endring i be-
klastningen pa lokalbefolkningen som fglge av Prop. 23
(2020-2021).

Disse medlemmer har merket seg at det i den-
ne proposisjonen legges opp til en ny bomstasjon pa ut-
bedret rv. 4 nord for avkjeringen til Lyngna skisenter, og
at de to prosjektene vil bli sett i sammenheng. Disse
medlemmer har videre merket seg at finansierings-
planen bygger pa 5,5 pst. rente de forste 10 arene, som er
1 pst.lavere enn i Prop. 50 S (2012-2013). Det synes alli-
kevel noe hoyt gitt dagensrentenivd. Disse medlem-
mer har merket seg at garantiansvaret fra fylkeskom-
munen ble vedtatt i 2017, og at det viktigste nd er a fa
vedtatt prosjektet.

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet viser til at bomstasjoner/bomsnitt har den
ulempen at bilistene betaler for 4 passere et punkt, uav-
hengig av hvor lang distanse de kjorer. Dette kan fa
svert negative konsekvenser for lokalbefolkningen
som er bosatt i nerheten av en bomstasjon, ved at de
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ofte ma passere bomstasjonen i nermiljget. Inntil det
blir mulig & innfere betaling for kjorte kilometer pa ny
veg gjennom vegprising eller andre tilsvarende ordnin-
ger, mener disse medlemmer at avbgtende tiltak
ma iverksettes for lokalbefolkningen som far bomsta-
sjoner plassert i nermiljget.

Disse medlemmer visertilat det erinnarbeidet
en praksis for at fylkeskommunene stiller garanti for
bompengeselskapers 1an i statlige vegprosjekter. Det er
en utfordring for fylkeskommunene at hgye garantibe-
lop kan gi darligere lanebetingelser, ettersom lanegjeld
og garantiansvar vurderes samlet. Dette er en utfordring
bade KS og samtlige fylkeskommuner har papekt flere
ganger. Disse medlemmer mener staten selv ma
stille garanti for statens egne veger.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet er overrasket over at proposisjonen legges
frem med forslag om bom pa sidevei, seerlig siden dette
var en viktig del av samarbeidet mellom regjeringspar-
tiene og Fremskrittspartiet. Sideveiene brukes fgrst og
fremst av folk som kjgrer til og frabarnehage, jobb, mat-
butikken og fritidsordninger. Det blir feil & belaste disse
tungt, og disse medlemmer vil foresla statlig fullfi-
nansiering bade for a fjerne bom pé sidevei og for 8 min-
ske bompengebelastningen for folk flest.

Disse medlemmer er imot innkreving av bom-
penger fra bilister og mener investeringer i viktig infra-
struktur er et offentlig ansvar som burde veere finansiert
av det offentlige. Bompenger er en ekstrabeskatning av
bilister som kommer i tillegg til skatter og avgifter de al-
lerede har betalt inn til stat og kommune. @kt belast-
ning fra bompenger er en bekymring for mange vanlige
folk,en bekymringdisse medlemmer harforstaelse
for og deler.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet og Venstre, viser
til den betydelige samferdselssatsingen som skjer over
hele landet. God infrastruktur er viktig for a styrke nee-
ringslivets konkurranseevne, gi innbyggerne en enklere
reisehverdag og gke trafikksikkerheten.Flertallet vi-
ser til at det er vekst i infrastrukturinvesteringer og ved-
likehold over hele landet. Flertallet mener det er
positivt at det legges opp til god veistandard med fire-
feltsvei pa 4 km i den serlige delen av prosjektet.

Komiteens medlemmer fra Fremskritts-
partiet mener at denne delen passer godt inn i den
helhetlige planen for firefeltsvei pa hele rv. 4.

Disse medlemmer visertil at det har vert sterkt
lokalpolitisk gnske om 4 fa realisert denne utbyggingen
av rv. 4, men at den ikke oppfyller behovet for en sam-
menhengende enhetlig standard med fire felt fra Biri til
Oslo.Disse medlemmer er ogsa skeptiske til & bru-
ke s mye skattepenger og bompenger pa a bygge en vei

som ikke har tilstrekkelig kvalitet eller kapasitet til & iva-
reta dagens og fremtidens transportbehov, bade for bi-
lister og lastebilneeringen.

Disse medlemmer viser til at planleggingen av
denne utbyggingen er basert pd girsdagens trafikkbe-
hov og gammeldags tankegang basert pa slik Statens
vegvesen jobbet tidligere. Etter at Hayre, Fremskritts-
partiet, Venstre og Kristelig Folkeparti etablerte Nye
Veier, har denne darlige og sernorske maten & bygge
veier pa heldigvis blitt endret. Hovedveinettet som Nye
Veier né bygger ut, er basert pa en standard med fire felt
og 110 km/t. Disse medlemmene forventer ogsa at
regjeringen og Statens vegvesen folger opp dette videre,
og folgelig finnerdisse medlemmer det underlig at
regjeringen har valgt a legge frem en proposisjon basert
pa et utdatert behov hvor det ikke er en helhetlig og
sammenhengende standard med fire felt, men hele tre
forskjellige standarder som varierer mellom bare 8.5
med to felt, 14, 25 m med to/tre felt og en smal fire-felts
variant pa 20 m. Disse medlemmer oppfordrer re-
gjeringen til & besgrge at Statens veigvesen ser pa mulig-
heten for & optimalisere prosjektet slik at det blir mest
mulig enhetlig standard og gkt samfunnsnytte med re-
dusert reisetid.

Disse medlemmer fremmer folgende forslag:

«Samferdselsdepartementet far fullmakt til & gjen-
nomfere prosjektet rv. 4 Roa-Gran grense inkl. Jaren—
Amundrud/Almenningsdelet-Lygnebakken i Innlan-
det innenfor en kostnadsramme pa 2 180 mill. 2020-
kroner. Samferdselsdepartementet gis fullmakt til &
prisjustere kostnadsrammen for faktisk prisstigning.
Stortinget legger til grunn statlig fullfinansiering.»

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet og Senterpartiet viser til at mange inn-
byggere i neerheten av bomstasjoner far en urimelig hoy
belastning, og betaler forholdsmessig mye bompenger
sammenlignet med deres faktiske bruk av veien. Disse
medlemmer mener det ber innfores avbgtende til-
tak for lokalbefolkningen i slike tilfeller.

Disse medlemmer viser til at prosjektet skal fi-
nansieres med 1 303 mill. kroner i bompenger. Disse
medlemmer viser til at det stilles fylkeskommunal
garanti i prosjektet, samtidig som Stortinget i vedtak 2
(2020-2021) vedtok folgende:

«Stortinget ber regjeringen fremme sak for Stortin-
get hvor staten overtar garantiansvaret for bompenge-
lan pa riksveg, bade pa naverende og framtidige pro-
sjekter.»

Disse medlemmer viser til at bompengegjel-
den har skutt fart med samferdselsministere fra Frem-
skrittspartiet, og at det nd ma gjores grep for a fa ned
bompengegjelden.Disse medlemmer haper derfor



at Stortingets vedtak om statlig garantiansvar for bom-
pengelan effektueres.

Komiteens medlemmer fra Senterparti-
et legger til grunn at vedtaket om statlig bompengega-
ranti vil gjelde ogsa dette prosjektet.

Komiteens medlem fra Sosialistisk Ven-
streparti vil understreke at det er et stort behov for
opprusting av rv. 4 pd denne strekningen. Dette med-
lem ville primeert ha valgt en to-trefelts lasning pa de 4,1
km med firefelts motorvei som er planlagt pa streknin-
gen mellom Roa og Grans grense. Trafikkmengden her
kan ikke forsvare en firefeltslgsning.

Dette medlem menerat viframover er ngdt til
skalere ned veiene vére i mye storre grad, fra firefelts til
to- og trefelts lgsninger, dette for & spare areal, miljo og
penger. Da kan samme midler rekke til andre store ut-
byggingsbehov for trygge veier i distriktene.

Mendette medlem vil papeke at bade lokalpoli-
tikere — og ikke minst stortingspolitikerne — blir servert
ferdige planer, med ferdig skalerte lgsninger, der man
ma stemme for lgsninger som ikke er optimale, men
som man pa grunn av viktige behov ikke kan stemme
imot.

Forslag fra mindretall
Forslag fra Fremskrittspartiet:
Forslag 1

Samferdselsdepartementet far fullmakt til 4 gjen-
nomfere prosjektet rv. 4 Roa—Gran grense inkl. Jaren—
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Amundrud/Almenningsdelet-Lygnebakken i Innlandet
innenfor en kostnadsramme pa 2 180 mill. 2020-kroner.
Samferdselsdepartementet gis fullmakt til & prisjustere
kostnadsrammen for faktisk prisstigning. Stortinget leg-
ger til grunn statlig fullfinansiering.

Komiteens tilrading

Komiteens tilrading fremmes av en samlet komité.

Komiteen har for gvrig ingen merknader, viser
til proposisjonen og rader Stortinget til & gjore folgende

vedtak:

1. Samferdselsdepartementet far fullmakt til & gjen-
nomfere prosjektet rv. 4 Roa-Gran grense inkl
Jaren—-Amundrud/Almenningsdelet-Lygnebakken i
Innlandet innenfor en kostnadsramme pd 2 180
mill. 2020-kroner. Samferdselsdepartementet gis
fullmakt til & prisjustere kostnadsrammen for fak-
tisk prisstigning.

2. Stortinget samtykkeriat bompengeselskapet far til-
latelse til & ta opp lan og kreve inn bompenger til
delvis bompengefinansiering av utbyggingen rv. 4
Roa-Gran grense inkl Jaren-Amundrud/Almen-
ningsdelet-Lygnebakken i Innlandet. Vilkarene
framgar av denne proposisjonen.

3. Samferdselsdepartementet far fullmakt til & inngé
avtale med bompengeselskapet og fastsette nzr-
mere regler for finansieringsordningen.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 1. desember 2020

Helge Orten

leder

Bengt Fasteraune

ordferer
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