Innst. 214 S

(2016-2017)

Prop. 47 S (2016-2017)

Innstilling fra transport- og kommunikasjonsko-
miteen om Finansiering av Bypakke Nord-Jaeren
i Randaberg, Sandnes, Sola og Stavanger kommu-
nar i Rogaland

Til Stortinget

Sammendrag

Rogaland fylkeskommune og Stavanger, Sand-
nes, Sola og Randaberg kommunar er samde om & vi-
darefore satsinga pa vegtiltak gjennom ei ny bom-
pengepakke.

Det er venta stor folketalsvekst pa Nord-Jaren.
Lokale styresmakter enskjer at trafikkveksten innan
persontransport skal takast med kollektivtransport,
sykling og gaing. Pakka skal styrke kollektivtilbodet
og tilhgva for fotgjengarar og syklistar, seerleg til om-
rade med stor naringsverksemd som Forusomradet.

Samferdselsdepartementet legg i proposisjonen
fram forslag om finansiering av ei bypakke for Nord-
Jeeren, 1 trdd med vedtak fra lokale folkevalde sty-
resmakter. Pakka vil omfatte prosjekt og tiltak i
Stavanger, Sandnes, Sola og Randaberg kommunar.

Malet for bypakka er nullvekst i personbiltrafik-
ken fram mot 2032, samt god framkomst for alle tra-

fikantgrupper med hovudvekt pé kollektivtransport,
sykling, giing og neringslivstransport. Lokale sty-
resmakter legg til grunn at trafikkveksten framover
skal takast med kollektivtransport, sykling og géing.

For & nd mélet om nullvekst i personbiltrafikken
og meir effektiv transport pa Nord-Jeren er det lokalt
vedtatt & gjennomfoere folgjande hovudtiltak:

— Etablering av sykkelekspressveg mellom Stavan-
ger og Sandnes via Forus

— Etablering av eit samanhengande bussystem pa
Nord-Jaeren (Bussveien)

— Etablering av ein transportkorridor for naeringsli-
vet pa vestsida av dei mest folketette bustadom-
rdda (Transportkorridor vest) samt utbetring av
E39 pa strekningane Algird-Hove og Smiene—
Harestad.

Det er lagt opp til bompengeinnkrevjing i 15 ar
fra 2018. Gjennomferinga av tiltak vil starte i 2017.

Det legges opp til portefoljestyring av Bypakke
Nord-Jeren med arlig rullering av firedrige hand-
lingsprogrammer.

Aktuelle prosjekt og tiltak

Tabell 4.1 Bypakke Nord-Jeeren — kostnader for aktu-
elle prosjekt og tiltak

Mill. 2016-kr
Tiltak Kostnad
Vegtiltak! 12 000
Transportkorridor vest? 4300
E39 Algard-Hove 3550

E39 Smiene—Harestad

3200
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Mill. 2016-kr

Fv. 505 Foss Eikeland—E39

E39/1rv. 44 Krysstiltak/vegutviding Stangeland

Bussveien?

Andre kollektivtrafikktiltak
Sykkelekspressveg Stavanger—Sandnes
Programomrédetiltak

Kollektivtrafikk

Sykkel

Trafikktryggleik, gange, miljo

Drift av kollektivtransport

Bygging av bomstasjonar

Transportsystem Sandnes ost (planlegging)
Sum

750
200

7200
3350
1300
3150
1 050
1050
1050
3150
200
50
30 400

TEkskl. statlege midlar til E39 Eiganestunnelen etter 2018 samt bompengar til dette
og andre igangsette prosjekt (foresett dekka innafor eksisterande pakke).

2Dei delane av Bussveien som er fellesstrekning med Transportkorridor vest inngar
i kostnadsoverslaget for Transportkorridor vest (kostnadsrekna til om lag 3 000
mill. kr).

Ved den lokalpolitiske handsaminga hausten
2014 var kostnadene for aktuelle prosjekt og tiltak
forebels kalkulerte til vel 24 mrd. 2014-kr. Det var
knytt stor uvisse til mange av overslaga. Etter nye
kostnadsvurderingar for enkelte delprosjekt er kost-
nadene no kalkulerte til i storleiksorden 30 mrd.
2016-kr.

Det er gjennomfort ekstern kvalitetssikring
(KS2) av trafikk- og finansieringsforesetnadene for
Bypakke Nord-Jeren og for farste etappe av sykkel-
ekspressvegen. I den samanhengen har den eksterne
konsulenten ogsa vurdert oppgitte kostnader for an-
dre aktuelle prosjekt. Fleire av tiltaka i pakka er pa eit
tidleg planstadium. Det ligg derfor fore til dels stor
uvisse knytt til kostnadsoverslaget for pakka. Det
skal gjennomferast eigne KS2-prosessar for dei store
prosjekta innafor Bypakke Nord-Jeren, nér tilstrek-
kelege avklaringar ligg fore. Prosjektportefoljen ma
tilpassast til dei samla gkonomiske rammene for by-
pakka. Den eksterne konsulenten har vurdert den
samfunnsgkonomiske lensemda i pakka, og er
komen til at alle delane (sykkelekspressveg, Bussvei-
en, vegprosjekta) har vesentleg negativ nettonytte.

Trafikkgrunnlag

Totaltrafikken gjennom dei planlagde bomsnitta
er rekna til om lag 242 800 keyretoy per dogn. Innfo-
ringa av bompengeinnkrevjing er venta a redusere
trafikken til om lag 218 500 keyretoy per degn, til-
svarande 10 pst. For neringslivstransportar er det
lagt til grunn ein arleg trafikkvekst i trdd med prog-
nosane som vart nytta i arbeidet med NTP 2014—
2023.

Bompengeopplegg

Det skal etablerast 38 bomstasjonar med einvegs
innkrevjing, i fem soner.

Som det gar fram av proposisjonens kapittel 3,
har Rogaland fylkeskommune gétt inn for eit takst-
system med einvegs innkrevjing og tre takstgrupper:
lette kayretoy med totalvekt under 3 500 kg, tunge
koyretay med totalvekt mellom 3 500 og 7 500 kg,
og tunge keayretoy med totalvekt over 7 500 kg. For
nermare omtale av rabatt- og takstopplegg syner ein
til proposisjonen.

Faresetnadene som er lagt til grunn for vurdering
av bompengepotensialet, er:

— Innkrevjingsperiode: 15 ar fra 2018.

— Lanerente: 5,5 pst. dei forste 10 ara, deretter
6,5 pst.

— Innskotsrente: 2,5 pst.

— Arlege innkrevjingskostnader: 160 mill. kroner.

Basert pa foresetnadene er brutto bompengeinn-
tekter rekna til om lag 25,2 mrd. kroner. Av dette er
om lag 21 mrd. kroner foresett nytta til gjennomfe-
ring av prosjekt og tiltak innafor Bypakke Nord-Jae-
ren, om lag 1,8 mrd. kroner til & dekke
finansieringskostnader og om lag 2,4 mrd. kroner til
a dekke innkrevjingskostnader og kostnader til drift
av bompengeselskapet. Det er lagt til grunn at bom-
pengeselskapet vil stille til disposisjon inntil 650
mill. kroner i 2017.

Finansieringsopplegg

Finansieringa er basert pa innkrevjing av bom-
pengar samt statlege og fylkeskommunale midlar.
Opplegget er beskrive i kapittel 7 i proposisjonen. I
tillegg til eit bompengebidrag pa om lag 21 mrd.
2016-kr og statlege midlar vil og refundert meirver-
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diavgift nyttast til investeringar. I tillegg har Sam-
ferdselsdepartementet gjennom det fastsette ramme-
verket for bymilje-/byvekstavtalar lagt til grunn stat-
leg delfinansiering pa inntil 50 pst. av prosjektkost-
nadene for viktige fylkeskommunale kollektivtrans-
portprosjekt i dei fire storste byomrada. Bussveien pa
Nord-Jaren er eit slikt prosjekt.

Aktuelle vegprosjekt vil bli vurderte i samband
med utarbeidinga av Nasjonal transportplan 2018—
2029. Eventuell igangsetjing av vegprosjekt mé vur-
derast i samband med dei arlege budsjetta.

Rogaland fylkeskommune fatta i mote i fylkes-
tinget 9. desember 2014 vedtak om 4 stille garanti for
eit laneopptak pa inntil 7,0 mrd. 2014-kr.

Med nivaet pd bompengar og fylkeskommunale
midlar som omtala i denne proposisjonen, og statlege
midlar som feresett i Meld. St. 26 (2013-2014) Na-
sjonal transportplan 2014-2023, blir det samla bidra-
get til gjennomfering av Bypakke Nord-Jeren pa
narare 24 mrd. kroner. Det samla omfanget av statle-
ge midlar vil bli narare avklart gjennom forhandlin-
gane om ein byvekstavtale, arbeidet med Nasjonal
transportplan 2018-2029, dei arlege budsjetta og til-
heyrande handlingsprogram.

Komiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbei-
derpartiet, Kjell-Idar Juvik, Sverre
Myrli, Magne Rommetveit, Eirik

Sivertsen og Karianne O. Tung, fra
Hoyre, lederen Nikolai Astrup, Torill
Eidsheim, Nils Aage Jegstad og Helge
Orten, fra Fremskrittspartiet, Tor
André Johnsen, Ase Michaelsen og
Morten Stordalen, fra Kristelig Folke-
parti, Hans Fredrik Grevan, fra Senter-
partiet, Janne Sjelmo Nordas, og fra
Venstre, Abid Q. Raja, viser til den framlagte
proposisjonen og slutter seg til opplegget for bom-
pengefinansiering av Nord-Jeren-pakken.

Komiteen viser til at Rogaland fylkeskommu-
ne og kommunene Stavanger, Sandnes, Sola og Ran-
daberg er enige om & viderefore satsingen pé vegtil-
tak, samt legge til rette for at veksten innen person-
transport skal skje med kollektivtransport, sykling og
gange. Til tross for et tilbakeslag for petroleumsrela-
tert virksomhet de siste par arene, merkerkomiteen
seg at det er forventet okt naringsvirksomhet og stor
folketallsvekst i Nord-Jeren-omradet.

Komiteen viser til proposisjonen for en neer-
mere oversikt over de aktuelle prosjektene som kan
innga i Nord-Jeeren-pakken. Komiteen merker seg
at for 4 nd malet om nullvekst i personbiltrafikken og
mer effektiv transport pa Nord-Jeren er det lokalt
vedtatt & gjennomfere folgende hovedtiltak:

— Etablering av sykkelekspressveg mellom Stavan-
ger og Sandnes via Forus

— Etablering av eit samanhengande bussystem pa
Nord-Jaeren (Bussveien)

— Etablering av ein transportkorridor for neeringsli-
vet pa vestsida av dei mest folketette bustadom-
rada (Transportkorridor vest) samt utbetring av
E39 pa strekningane Algard-Hove og Smiene—
Harestad.

Komiteen viser til at det er lagt opp til bom-
pengeinnkreving i 15 ar fra 2018, at gjennomfoering
av forste tiltak starter i 2017, og at det legges opp til
portefoljestyring med é&rlig rullering av firearige
handlingsprogrammer.

Komiteen viser til at det er gjennomfert eks-
tern kvalitetssikring (KS2) av trafikk- og finans-
ieringsforutsetningene for Bypakke Nord-Jeren og
for forste etappe av sykkelekspressvegen. Kostnads-
overslaget for de aktuelle prosjektene er pa ca. 30
mrd. kroner. Komiteen merker seg at det er knyttet
stor usikkerhet til mange av anslagene siden de er pa
et tidlig stadium i planprosessen. Komiteen viser
videre til at det skal gjennomferes egne KS2-proses-
ser for de store prosjektene, og at prosjektportefoljen
ma tilpasses den samlede skonomiske rammen for
bypakken.

Komiteen viser til forutsetningene i proposi-
sjonen der det er beregnet en totaltrafikk gjennom 38
bomstasjoner i fem soner pa tilnermet 218 500 kjo-
retgy etter innfering av bompengeinnkrevingen. Det
er en reduksjon pé ca. 10 pst. i forhold til dagens ni-
Va.

Komiteen viser til at det i Prop. 1 S Tillegg 2
(2015-2016) er lagt opp til en omlegging av takst- og
rabattstrukturen med ny inndeling av takstgrupper.
Kjeretoy med totalvekt til og med 3 500 kg og alle
kjeretoy i kategori M1 utgjer takstgruppe 1. Qvrige
kjeretoy utgjer takstgruppe 2. Komiteen viser vi-
dere til at det ved bruk av elektronisk brikke i takst-
gruppe 1 blir gitt en rabatt pa 20 pst., og at rabatten
kan kombineres med passeringstak og timesregel og
at det ikke blir gitt rabatt i takstgruppe 2. Komiteen
merker seg at det nye opplegget for takst- og rabatt-
struktur avviker fra det Rogaland fylkeskommune har
gétt inn for i den lokalpolitiske behandlingen med et
takstsystem med enveis innkreving og tre takst-
grupper, samt 10 pst. til alle kjoretoy med elektronisk
brikke. Komiteen forutsetter at innkrevingen skjer
i trdd med den nye takst- og rabattstrukturen og at
gjennomsnittlig passeringskostnad blir pa 20 kroner
(2016-nivd), tilsvarende forutsetningen i den loka-
Ipolitiske behandlingen. Komiteen viser til at det
etableres timesregel og at det ogsa omfatter bomsta-
sjonen ved Hundvégtunnelen (rv. 13 Ryfastsamban-
det). Komiteen viser videre til at det settes et pas-



seringstak  pé maned i
takstgruppe 1.

Komiteen merker seg at basert pa forutsetnin-
gene 1 proposisjonen er brutto bompengeinntekter
beregnet til ca. 25,2 mrd. kroner hvorav 21 mrd. kro-
ner er forutsatt benyttet til gjennomfoering av prosjekt
og tiltak innenfor Bypakke Nord-Jaren. Det er forut-
satt at bompengeselskapet kan stille til radighet 650
mill. kroner i 2017. I Meld. St. 26 (2103-2014) Na-
sjonal transportplan 2014-2023 er det lagt til grunn
1 990 mill. kroner i statlige midler til prosjekt som
inngar i Bypakke Nord-Jeren. I tillegg vil Rogaland
fylkeskommune stille til rddighet all merverdiavgift
knyttet til prosjekter pa fylkesveg.

Komiteen viser til at regjeringen gjennom det
fastsatte rammeverket for bymilje/byvekstavtaler har
lagt til grunn statlig delfinansiering pé inntil 50 pst.
av prosjektkostnadene for viktige fylkeskommunale
kollektivtransportprosjekt i de fire storste byomrade-
ne, herunder bussveiprosjektet i Bypakke Nord-Jae-
ren. Komiteen viser videre til at ytterligere avkla-
ring av statlige midler til prosjekter i Bypakke Nord-
Jaeren vil skje i Nasjonal transportplan 2018-2029 og
i arbeidet med byvekstavtale. Komiteen merker
seg at Rogaland fylkeskommune har gjort vedtak om
a stille lanegaranti pa opptil 7 mrd. kroner.

75 passeringer pr.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti, Senterpartiet og Venstre, vi-
ser til at det etableres et passeringstak pa bompenger
for & unngé at noen far urimelige ekonomiske belast-
ninger som folge av prosjektet, men at det bare er let-
te biler (takstgruppe 1) som er tenkt omfattet.
Flertallet mener at en slik regel vil kunne gi uri-
melige belastninger for naringstrafikk og tungbiler
og at passeringstaket bor gjelde for alle kjoretoy. Det
forutsettes at en utvidelse av passeringstaket til ogsa
a gjelde takstgruppe 2 har tilslutning fra lokale
myndigheter.

Flertallet fremmer pa denne bakgrunn folgen-
de forslag:

«Samferdselsdepartementet far fullmakt til & ut-
vide passeringstaket til ogsa & omfatte takstgruppe 2
dersom det er lokal tilslutning til det.»

Et annet flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, merker seg at Arbei-
derpartiet antyder en statlig finansiering pa inntil 70
pst. av Bussveien. Dette stér i sterk kontrast til den
politikken som Arbeiderpartiet selv forte under den
red-grenne regjeringsperioden. Det er derfor all mu-
lig grunn til & stille spersmél ved om Arbeiderpartiet
har tenkt & folge opp leftene sine, eller om inntil 70
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pst. fremdeles betyr 10-20 pst., slik det statlige bi-
draget for denne type prosjekter var under den red-
gronne regjeringen.

Dette flertallet viser til at regjeringspartiene
og samarbeidspartiene har forpliktet seg til statlig fi-
nansiering pa 50 pst. av viktige kollektivtransportles-
ninger 1 de starste byene, og at det blir fulgt opp for
Nord-Jaren-pakken.

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet merker seg at komiteens flertall vil gi de-
partementet fullmakt «til & utvide passeringstaket til
ogsé a omfatte takstgruppe 2 dersom det er lokal til-
slutning til det». Det er bra at flertallet med dette tar
inn over seg utfordringene som naringstransporten i
regionen vil mete som folge av bompengeopplegget
fra regjeringen. KS2-rapporten peker imidlertid pé at
det er betydelig usikkerhet knyttet til niviet pa de
framtidige bompengeinntektene. Det kommer ikke
fram hvor mye flertallets forslag vil svekke finans-
ieringsgrunnlaget for bypakken. Disse medlem-
mer viser til Arbeiderpartiets forslag til vedtak som
inneberer gkt statlig finansiering av bypakken med
1,4-1,5 mrd. kroner sammenlignet med regjeringens
opplegg. I dette forslaget apnes det opp for at dersom
lokale myndigheter ensker det, kan hele eller deler av
det ekstra statlige bidraget kunne brukes til reduksjon
i bompengenivaet, og da sarlig for neringslivets
transporter. Arbeiderpartiets forslag inneberer, hvis
lokale myndigheter ensker det, at bompengebelast-
ningen for neringslivet kan reduseres, men uten a
svekke finansieringsgrunnlaget for bypakken. Dette
er et langt mer gkonomisk ansvarlig opplegg sam-
menlignet med hva komiteens flertall gar inn for.

Disse medlemmer merker seg at kostnadene
for Bypakke Nord-Jeren har gkt fra om lag 24 mrd.
2014-kroner da prosjektet var til behandling i de uli-
ke kommunestyrer og fylkestinget, til dagens om lag
30 mrd. 2016-kroner. Bompengenivdet har gkt fra
18,5 mrd. 2014-kroner til proposisjonens framlegg
om 21 mrd. 2016-kroner. Ut over prisstigning i disse
to arene innebarer dette en reell gkning av bidraget
fra bilistene til finansieringen med 1,5 mrd. kroner.

Disse medlemmer er bekymret for den kost-
nadsvekst som prosjektet har hatt pa bare to ar, og vil
understreke regjeringens ansvar for kostnadskontroll
og kostnadsdisiplin.

Disse medlemmer viser til at regjeringen i
Prop. 1 S Tillegg 2 (2015-2016) la om takst- og ra-
battstrukturen. Mens regjeringen Stoltenberg II i
gjeldende NTP la til grunn 10 pst. rabatt til alle kjo-
retoy med brikke og gyldig avtale, har dette blitt en-
dret til 20 pst. rabatt for takstgruppe 1 og ingen for
takstgruppe 2. Det gar fram av framlegget fra regje-
ringen at meningen er at den samlede omleggingen
ikke skal innebaere endringer i gjennomsnittlig inn-
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tekt pr. passering, eller overforing av kostnader fra
lette til tunge kjoretey. Disse medlemmer har
imidlertid merket seg at n@ringslivet i Stavangerregi-
onen har veart svert kritiske til bompengebelastnin-
gen for tyngre kjoretay som folge av framlegget fra
regjeringen (takstgruppe 2).

Disse medlemmer viser til at det er tett sam-
menheng mellom Bypakke Nord-Jeren og de kom-
mende forhandlingene mellom stat og fylke om by-
vekstavtale samt forslag til Nasjonal transportplan
2018-2029 som Stortinget skal behandle varsesjonen
2017. Det framgar av proposisjonen at Bypakke
Nord-Jaren totalt er pa om lag 30 mrd. kroner, mens
allerede «kjent» finansiering summerer seg til om lag
24,5 mrd. kroner. Regjeringen legger gjennom det
fastsatte rammeverket for bymilje/byvekstavtaler til
grunn statlig delfinansiering av inntil 50 pst. av pro-
sjektkostnadene for viktige fylkeskommunale kol-
lektivtransportprosjekt i de fire storste byomradene.
Bussveien, med en kostnad angitt i proposisjonen til
7,2 mrd. kroner, er et slikt prosjekt. Disse med-
lemmer legger til grunn at regjeringen, gitt positivt
utfall av forhandlingene med fylkeskommunen, vil
finansiere det som trengs for fullfinansiering av By-
pakke Nord-Jeren.

Disse medlemmer viser til at Arbeiderpar-
tiet mener at det er sveert viktig at staten bidrar slik at
fylkene settes 1 stand 4 ta de store loftene innen trans-
port de kommende arene. Dette gjelder ikke minst
storbyomradene som har en sentral oppgave i & hand-
tere malet om at veksten i persontransporten skal tas
med kollektivtransport, sykkel og gange. Disse
medlemmer viser til at Arbeiderpartiet mener at
staten i denne typen prosjekt derfor mé kunne legge
opp til & finansiere inntil 70 pst. av kostnadene, under
forutsetning av at det blir full enighet mellom stat,
fylke/storby om tiltak i bo- og arealpolitikken som
fortetting rundt knutepunkt mv. En finansiering av
Bussveien med inntil 70 pst. innebarer at staten, un-
der forutsetning av full uttelling innen bo- og areal-
politikken, ville bidratt med 1,4—1,5 mrd. kroner mer
enn det regjeringen legger opp til som sitt maksniva.

Disse medlemmer legger til grunn at forde-
lingen av disse 1,4-1,5 mrd. kroner i ekstra statlige
midler best skjer gjennom enighet i de kommende
forhandlingene om byvekstavtaler mellom staten og
fylkeskommune. Generelt mener disse medlem-
mer at midlene ber benyttes til & styrke byvekstav-
talenes innretning for & nd nullvekstmaélet, men det
kan ogsé tenkes andre tilneerminger.

Disse medlemmer har merket seg reaksjo-
nene fra naringslivet mot bompengebelastningen 1
Bypakke Nord-Jaren, og vil peke pa regionens svert
haye arbeidsledighet og et naeringsliv med betydeli-
ge utfordringer. Det ber derfor for Bypakke Nord-
Jaerens del apnes opp for at hele eller deler av det eks-

tra statlige bidraget som ville kommet med Arbeider-
partiets forslag, kunne gétt til reduksjoner i bompen-
genivéet, og da sarlig for naringslivets transporter.
Dersom dette skulle vere ensket fra fylket, ber det
vises fleksibilitet i forhold til det etablerte takst- og
rabattsystemet.

Disse medlemmer fremmer folgende for-
slag:

«Stortinget ber regjeringen dekke inntil 70 pst. av
investeringskostnadene av Bussveien, under forut-
setning av at det blir full enighet mellom stat, fylke/
storby om tiltak i bo- og arealpolitikken som betyde-
lig fortetting rundt knutepunkt med videre.»

Forslag fra mindretall
Forslag fra Arbeiderpartiet:
Forslag 1

Stortinget ber regjeringen dekke inntil 70 pst. av
investeringskostnadene av Bussveien, under forut-
setning av at det blir full enighet mellom stat, fylke/
storby om tiltak i bo- og arealpolitikken som betyde-
lig fortetting rundt knutepunkt med videre.

Komiteens tilrading

Komiteens tilrading fremmes av en samlet komité.

Komiteen viser til proposisjonen og merkna-
dene, og rar Stortinget til & gjore folgende

vedtak:

I

Samferdselsdepartementet far fullmakt til & utvi-
de passeringstaket til ogsa & omfatte takstgruppe 2
dersom det er lokal tilslutning til det.

II

1. Samferdselsdepartementet far fullmakt til & gjen-
nomfore forste etappe av sykkelekspressvegen
mellom Stavanger og Sandnes, péd strekninga
Sermarka—Smeaheia, innafor ei kostnadsramme
pa 1 050 mill. 2016-kroner.

2. Stortinget samtykker i at bompengeselskapet far
loyve til & ta opp 14n og krevje inn bompengar til
delvis bompengefinansiering av Bypakke Nord-
Jeeren. Vilkéra gér fram av denne proposisjonen.

3. Samferdselsdepartementet far fullmakt til &
innga avtale med bompengeselskapet og fastsetje
nearare reglar for finansieringsordninga.
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4. Samferdselsdepartementet fér fullmakt til & foresetnad av at det er lokal semje om dette og
kunne endre opplegget for bomstasjonar, under endringane ikkje svekkar gkonomien i bypakka.

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 14. mars 2017

Nikolai Astrup Helge Orten

leder ordferer
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