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Innstilling fra transport- og kommunikasjonsko-
miteen om utbygging og finansiering av E6 pa
strekninga Nord-Trendelag grense-Korgen, inkl.
Brattasen—Lien i Vefsn og Grane kommunar (E6
Helgeland sgr) i Nordland

Til Stortinget

Sammendrag

| Meld. St. 26 (2012—2013) Nasjonal transport-
plan 2014—2023 er det lagt til grunn e trinnvis utbyg-
ging og utbetring av E6 pa Helgeland. Utbygginga er
faresett delfinansiert med bompengar. Prosjektet er ei
samla utbyggingspakke som var faresett gjennomfart
i tre delar: E6 Helgeland nord, Helgeland ser og
Brattasen—Lien. Stortinget slutta seg til utbyggings-
og finansieringsopplegg for farste utbyggingsetappe
giennom handsaminga av Prop. 55 S (2013-2014)
Utbygging og finansiering av E6 pa strekninga Kor-
gen—Bolnai Hemnes og Rana kommunar (E6 Helge-
land nord) i Nordland, jf. Innst. 178 S (2013-2014).

Samferdsel sdepartementet legg i denne proposi-
gionen fram forslag om utbygging og finansiering av
dei to siste delane av utbygginga, dvs. utbygging av
strekninga mellom Nord-Trendelag grense og Kor-
gen, inkl. progjektet Brattasen—Lien. Utbygginga er
planlagt starta opp hausten 2016.

E6 mellom Nord-Trgndelag grense og Osen er
om lag 137 km lang, jf. fig. 2.1 proposisionen. Ars-
degntrafikken (ADT) varierer fr& 800 kayretoy til
3800 keyretgy. Tungtrafikken utgjer mellom 14 og
16 pst. av trafikken. | perioden 2005-2014 var det i
at 142 ulykker med personskade pa denne strek-
ninga. Av desse blel 9 personar drepne, 16 hardt
skadde og 180 |ettare skadde.

Det er lagt opp til abyggje ut til saman om lag 80
km veg, fordelt pa 9 delstrekningar. Som for E6 Hel-
geland nord vil utbygginga av 7 av delstrekningane
bli lyst uti ein samla konkurranse der same entrepre-
ner vil sta for utbygging samt drift og vedlikehad i
ein periode painntil 15 r.

For utbygging av delstrekningane Kapskarmo-—
Brattasen og Brattasen—Lien vil det bli nyttatradisjo-
nelle konkurranseformer, der drift og vedlikehald
ikkje inngdr. Her skal E6 leggjast i ny trasé vest for
tettstadene Trofors og Grane over & strekning paom
lag 22 km. Det skal mellom anna byggjast ein tunnel
og to bruer for kryssing av Vefsna og Svenningdals-
elva. | tillegg inngdr ombygging av lokalt vegnett.

Det er gjennomfert ekstern kvalitetssikring
(KS2) av prosjektet. Samferdsel sdepartementet legg
til grunn el styringsramme pa 3 860 mill. 2014-kro-
ner og e kostnadsramme pa4 290 mill. 2014-kroner.
Reknaom til 2015-prisnivablir styringsramma 3 970
mill. kroner og kostnadsramma 4 410 mill. kroner.

Samfunnsgkonomisk netto nytte for utbygginga
er rekna til om lag -1 240 mill. kroner. Netto nytte
over totale kostnader er reknatil -0,4.

Opplegget for samla utbygging og delvis bom-
pengefinansiering av E6 Helgeland blei handsama av
kommunale styresmakter og Nordland fylkeskom-
mune varen 2010.

Spersmalet om garanti for E6 Helgeland ser blei
handsama av Nordland fylkeskommune i mate i fyl-
kestinget 20. april 2015. Det er ein faresetnad at Fyl-
kesmannen i Nordland godkjenner dei kommunale
garantiane og at Kommunal- og moderniseringsde-
partementet godkjenner den fylkeskommunale
garantien.

Vefsn kommune har vedteke astille ein garanti pa
71 mill. kroner, Rana kommune ein garanti pa 136
mill. kroner og Grane kommune ein garanti pa8 mill.
kroner, til saman 215 mill. kroner.



Utbyggings- og finansieringsopplegg for E6
Helgeland sar

Finansieringsplanen for utbygging av E6 Helge-
land sar omfattar statlege midlar og bompengar. Den

Finansieringsplan for Helgeland ser
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statlege delen utgjer 86,9 pst. av kostnadene. Forslag
til finansieringsplan er vist i tabellen under.

Mill. 2015-kr

2014-2017 2018-2023 Sum

Statlege midlar 860 2590 3450
— Store prosjekt 460 1720 2180
— Programomréda 70 200 270
—Fornying 330 670 1000
Bompengar 340 180 520
Sum 1200 2770 3970

Finansi eringsopplegget byggjer patovegs, paral-
lell- og etterskottsinnkrevjing i tre automatiske
bomstasjonssnitt mellom Nord-Tregndelag grense og
Korgen. Innkrevjinga er planlagt starta opp i 2016.

Det er lagt til grunn at tunge kayretgy (totalvekt
over 3500 kg) skal betale tredobbel takst. Samla
takst er reknatil 85 kroner for lette kayretay og 255
kroner for tunge kayretay som keyrer heile strek-
ninga.

Basert pa feresetnadene i denne proposisjonen er
brutto bompengeinntekter rekna til om lag 920 mill.
kroner, fordelt med 520 mill. kroner til investeringar,
230 mill. kroner til & dekkje finansieringskostnader
og 170 mill. kroner til & dekkje innkrevjingskostna-
der og kostnader ved drift av bompengesel skapet.

Ved utgangen av 2015 er det venta eit forbruk pa
prosjektet pd om lag 120 mill. kroner. Dette er inklu-
dert forbruk fratidlegare & som er stilt til disposigon
giennom mellombel s omdisponering av statlege mid-
lar innafor Statens vegvesen sine fullmakter. Det er
derfor faresett at bompengesel skapet stiller til dispo-
sision om lag 120 mill. kroner i 2015.

Trafikkfgresetnadene gar fram av kapittel 4i pro-
posisionen.

Bompengeopplegget i denne proposisionen og
Prop. 55 S (2013-2014) er basert pa ein faresetnad
om 6,5 pst. lanerente. Dette er i tr&d med dei lokalpo-
litiske vedtaka. Gjennom Prop. 119 S(2013-2014) er
det opna for at den reknetekniske renta i ein over-
gangsperiode kan setjast |&gare, i intervallet mellom
6,5 pst. og renta pa 10-ars statsobligasionslan. Det er
ein fgresetnad at det er lokal tilslutning til dette og at
dei kommunale og fylkeskommunale garantiane blir
oppretthaldne. Vidare er det ein faresetnad at lokale
styresmakter forpliktar seg til &leggje prosjektet inn
i eit av dei nye bompengeselskapa ndr desse er eta-
blerte. Samferdselsdepartementet ber Stortinget om

fullmakt til at det kan fastsetjast takstar pa bakgrunn
av desse faresetnadene.

Etter at Stortinget har fatta vedtak om utbygging
og finansiering av E6 Helgeland sar i Nordland, vil
det bli inngatt avtale mellom Statens vegvesen Veg-
direktoratet og bompengeselskapet i trad med gjel-
dande standardavtale og del faresetnadene som er
lagt til grunn i proposisjonen.

K omiteens merknader

Komiteen, medlemmene fra Arbei-
derpartiet, Kjell-ldar Juvik, Eigil
Knutsen, Sverre Myrli, fung. leder
Eirik Sivertsen og Karianne O. Tung,
fra Hgyre, Torill Eidsheim, Nils Aage
Jegstad, Helge Orten og Torhild Aar-
bergsbotten, fra Fremskrittspartiet, Tor
André Johnsen, Ase Michaelsen og
Morten Stordalen, fra Kristelig Folke-
parti, Hans Fredrik Grgvan, fra Senter-
partiet, Janne Sjelmo Nordéas, og fra
Venstre, Abid Q. Raja, vil visetil at E6 er den
viktigste vegstrekningen mellom Nord- og Ser-
Norge, og giennom Helgeland. E6 Helgeland er en
samlet utbyggingspakke fra Nord-Trandelag grense
til Bolna i Rana kommune. Det er lagt opp til en
trinnvis utbygging av de tre delstrekningene: E6 Hel-
geland nord som ble vedtatt i 2014, Helgeland sar og
Brattas-Lien som naligger til vedtak. Komiteen er
tilfreds med at de to siste strekningene star klar for
utbygging. Dette vil sikre bedre standard og sikrere
vei paen ulykkesutsatt strekning. K omiteen viser
til at det er lagt opp til & bygge ut rundt 80 km veg,
fordelt pa ni delstrekninger. Som for E6 Helgeland
nord vil sju delstrekninger bli lyst ut i en samlet kon-
kurranse der samme entreprengr vil sta for utbyg-
ging, drift og vedlikehold i en periode painntil 15 &r.
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Dette stetter komiteen og mener det er i trad med
faringenei Meld. St. 26 (2012-2013) Nagjonal trans-
portplan (2014—2023). K omiteen har merket seg at
det legges opp til anleggsstart hasten 2016.

Komiteen viser til at for delstrekningene
Kapskarmo-Brattds-Lien vil det bli benyttet tradi-
sonelle konkurranseformer, der drift og vedlikehold
ikkeinngdr. K omiteen har merket seg at tidspunkt
for anleggsstart pa disse to del strekningene enndikke
er avklart. Komiteen mener det er viktig at ogsa
denne fastsettes raskt, slik at det sikres rasonell
fremdrift for hele E6 Helgeland.

Komiteen viser til a finansieringsplanen for
utbygging av E6 Helgeland sgr omfatter statlige mid-
ler og bompenger. | Prop. 55 S (2013-2014) ble det i
trad med Meld. 26 (2012-2013) Nasjona transport-
plan (2014-2023) lagt til grunn 1 870 mill. kroner i
statlige midler til E6 Helgeland ser fra rammen til
store prosjekter (2015-kroner). | tillegg ble det forut-
satt brukt rundt 270 mill. kroner innenfor rammen til
programomradene og rundt 970 mill. kroner innenfor
rammen til fornying. Total statlig ramme til E6 Hel-
geland sgr er pa 3 110 mill. kroner. Komiteen har
merket seg at kostnadsoverslaget har gkt med rundt
370 mill. kroner etter framlegging av Prop. 55 S
(2013-2014). Videre har komiteen merket seg at
kostnadsgkningen foresl as dekket med 340 mill. kro-
ner i statlige midler, og gkt bompengebidrag pa 30
mill. kroner. Dette innebazrer at den totale rammen
for statlige midler er pa 3 450 mill. kroner.

Komiteen har merket seg at plasseringen av
bompengesnittene knyttet til E6 Helgeland sar er i
tréd med de |okal politiske vedtakene fra 2010-2012.
Komiteen har merket seg at Nordland fylkeskom-
mune og alle kommunene som er bergrt av utbyggin-
gen, med unntak av Hemnes kommune, har dluttet
seg til det foresl&tte opplegget for delvis bompenge-
finansiering av utbyggingen. Komiteen har videre
merket seg at Nordland fylkeskommune fortsatt opp-
rettholder sin tilslutning til det foresldtte bompenge-
opplegget, selv etter at Hemnes kommune fattet nytt
vedtak om & gaimot delvis bompengefinansiering av
utbygging av E6 Helgeland.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Kristelig Folkeparti,
Senterpartiet og Venstre, har merket seg at
bompengebel astningen pa Helgeland sar har gkt, og
at regjeringen ikke fglger samme opplegg som for E6
Helgeland nord med reduksjon av bompengesatser
og bomstasioner. Fl ertall et forutsetter at Samferd-
selsdepartementet i dialog med Vefsn kommune
kommer fram til gode |@sninger for bompengepunk-

tet og eventuelle trafikkregulerende tiltak ved Fustai
Vefsn kommune.

Komiteens medlemmer fra Hgyre og
Fremskrittspartiet viser til at kostnadsoversla-
get for prosjektet har gkt, og pa denne bakgrunn fore-
s& regjeringen at den betydelige statlige finan-
sieringsandelen gkes ytterligere. Den totale statlige
finansieringsandelen i prosjektet er pa 86,9 pst. av
kostnadene. Disse medlemmer vil viderevisetil
bompengereformen som vil gi lavere administra-
gons- og finansieringskostnader for bomprosjektene
og som ogsa vil gi effekter for bomtakstene pa E6
Helgeland ser. Bompengereformen skal komme alle
bilister til gode gjennom lavere bomtakster eller kor-
tere nedbetalingstid.

Disse medlemmer har merket seg at det pa
E6 ved Fusta angis et behov for enten a etablere
bomstasjon pa eksisterende E6 €ller giennomfaretra-
fikkregulerende grep pa eksisterende vei for & hindre
trafikklekkasie. Disse medlemmer mener at eta-
blering av bomstasjoner pa sideveier skal begrensesi
sterst mulig grad og bare etableres pa grunnlag av
reelle trafikktall. Disse medlemmer mener pa
denne bakgrunn at etablering av slike bompunkter
farst kan vurderes etter en periode med trafikk paden
nye veien og der de reelle trafikktallene kan legge
grunnlag for vurderingen. Disse medlemmer vil
i denne sammenheng visetil bompengereformen som
vil legge grunnlag for takstreduksjoner i bomprosjek-
tene. Resultatene sa langt for E18 i Vestfold, der
lavere bomtakster er gjennomfert, viser at flere vel-
ger & bruke hovedveien dlik at belastningen pa side-
veienereduseres. Disse medlemmer forventer at
bompengereformen vil kunne gi samme effekter ogsa
for andre veiprosjekter dik at begrunnelsen for ainn-
fare bompenger pa sideveier bortfaller.

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet, Senterpartiet og Venstre viser til
at mani proposigonenikke har tatt med oversikt over
tidligere bomsatser som Iatil grunn da kommune og
fylkeskommune gjorde vedtak i saken. Disse
medlemmer synes det er uheldig at ikke dette
kommer frem i saken da det er en betydelig gkning
fraopprinnelig niva

Disse medlemmer ma legge til grunn at
dette er skjedd ved en inkurie. Vedlagte tabell viser
opprinnelige satser og dagens forslag. Som tabellen
viser er det lagt inn en gkning pa 20 pst. pato av bom-
mene og 25 pst. pa den tredje bommen pr. passering,
uten at dette fremkommer i proposigonen.
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Opprinnelig sats, Prop. 55 S
Bomplassering (2013-2014) Forslagi Prop. 148 S Differanse
L ette kjgretay/tunge Kjaret L ette kjgretay/tunge Kjare

Svenningvatn 25/75 kr 30/90 kr 5/15 kr (+20 %)
Kommunegrense Grane/ 25/75 kr 30/90 kr 5/15 kr (+20 %)
Vefsn

Fusta 20/60 kr 25/75 kr 5/15 kr (+25 %)
SUM 70/210 kr 85/255 kr 15/45 kr (+21,5 %)

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet og Senterpartiet har merket seg at sat-
sene pa E6 Helgeland nord (jf. Prop. 55 S (2013—
2014)) ble redusert, mens man pa E6 Helgeland ser
har foreslétt & gke bompengesatsene med 20 og 25
pst. pr. passering. Dette er en klar forskjellsbehand-
ling av bilistene nord og ser pa Helgeland, og ikke i
henhold til lokalpolitiske forutsetninger.

Disse medlemmer viser til at et gunstigere
rentenivai store trekk kan fare til tre ulike fordeler:
lavere bompengepris per passering, raskere nedbeta-
ling av bompengegjeld eller ytterligere satsing pa
infrastruktur.

Disse medlemmer mener at man ma vekt-
legge lokale gnsker, og i denne saken er det et gnske
lokalt at man star ved tidligere bomsatser og finan-
sierer dette ved & bruke midlene som blir ved effekten
av en lavererente.

Disse medlemmer viser ogsatil at deler av
strekningen ikke skal inngd i utviklingskontrakten.
Dette gjelder strekningen Kapskarmo-Brattasen—
Lien som skal ut pa ordinaat anbud. Oppstart pa
denne strekningen er ikke fastsatt. | svarbrev frasam-
ferdselsministeren, datert 20. oktober 2015 der dette
bleetterspurt, er svaret at dette vil bli vurdert i forbin-
delse med statsbudgjettet for 2017. Det innebager at
det ikke blir oppstart av strekningen Kapskarmo—
Brattasen—Lieni 2016.

Disse medlemmer er bekymret for at man
ikke kommer i gang tidlig nok for & nd malsetningen
om ferdigstillelse av hele E6 Helgeland innen 2020,
noe som ogsa kommer fremi svarbrevet frasamferd-
selsministeren 20. oktober 2015 sparsmal 3, om fer-
digstillelse, der han svarer at det er for tidlig @ s nar
hele utbyggingen er ferdig.

Disse medlemmer vil derfor papeke viktig-
heten av en snarlig oppstat av stekningen
Kapskarmo—Brattasen-Lien og at en ndr malsettin-
gen om ferdigstillelse av hele E6 Helgeland innen
2020.

Komiteens medlem fra Senterpartiet
viser til at det er innarbeidet praksisi norsk vegfinan-
siering at bompengeprosekter |anefinansieres med
offentlig  (fylkeskommunal/kommunal)  garanti.

Dette har til nd veat relativt uproblematisk, men
dette medlem vil minne om at staten med sin
finansielle styrke er langt bedre rustet til astille sike
garantier. Ved & orientere norsk samferdsel spolitikk i
retning av statlige garantier for bompengeprosjekt,
ville en oppna a lette kommunene og fylkeskommu-
nene for et betydelig finansielt ansvar og samtidig ta
vare pa selve praksisen med offentlig garanti i bom-
pengeprosjekter.

Dette medlem viser til at Senterpartiet har
argumentert for en nasjonal ordning som halverer
bompengesatsene for tunge kjaretay. Forslaget vil
vage et viktig handslag til nagiingdlivet i alle omrader
av landet og et viktig bidrag for & styrke gkonomien
i de bedriftene som har kostnader knyttet til transport.
Dette medlem vil minne om at denne gruppen er
stor, og at fordaget er et viktig bidrag til det store og
langsiktige arbeidet med & skape ny vekst i nagrings-
livet og sysselsettingen i Norge. Dette medlem
vil komme tilbake til fordaget i Senterpartiets alter-
native statsbudsjett.

Endelig vil dette medlem peke paat E6 Hel-
geland ser vil skape stor vegbyggingsaktivitet i
regionen. | den forbindelse vil dette medlem be
om at det vurderes om man kan utnytte synergien av
et slikt apparat til ogsa andre vegbyggingsprosjekter
i det omradet som hovedaktiviteten pagér i. Dette
medlem vil saalig nevne at det er et betydelig
behov for forbedringer pa E6 Grong—Nordland
grense. Det er i Nagonal transportplan (2014-2023)
satt av 350 mill. kroner til tiltak pa denne vegstrek-
ningeni sistedel av planperioden. Dette medlem
vil peke pa betydningen av alefte fram de transport-
politiske behov sar for fylkesgrensen mellom Nord-
land og Nord-Trgndelag nar det igangsettes stor akti-
vitet pAHelgeland. | den grad det er rasjonelt og hen-
siktsmessig bar man sgke & komme i gang med
utbedringstiltak i samband med den store utbyggin-
gen av E6 sgr pa Helgeland. Dette vil saaskilt vaare
viktig for nagingstransporter mellom Nord-Norge,
Helgeland, Midt- og Ser-Norge.

Komiteens medlemmer fra Arbeider-
partiet og Senterpartiet fremmer fglgende
fordag:
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«Stortinget ber regjeringen fremme forslag om at
samferdsel sdepartementet far fullmakt til & innga
avtale med lokale myndigheter i Grane og Vefsn
kommuner om & redusere bompengetakstene som
falge av lavere beregningsteknisk rente. Det gkono-
miske mulighetsrommet er differansen pa de teore-
tiske finansi eringskostnadene med en beregningstek-
nisk rente pa 6,5 pst. og en beregningsteknisk rente
pa 2,8 pst.»

Komiteens medlem fra Senterpartiet
fremmer f@lgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen fremme forslag om at
staten i fremtiden skal fungere som garantist for |ane-
opptak i bompengesel skapene der Stortinget har god-
kjent bompengefinansiering. Stortinget ber dermed
regjeringen endre praksis dik at kommuner og fyl-
keskommuner fritas for plikten til & stille slike |ane-
garantier.»

Fordlag fra mindretall
Forslag fra Arbeider partiet og Senter partiet:
Fordag 1

Stortinget ber regjeringen fremme forslag om at
samferdsel sdepartementet far fullmakt til & innga
avtale med lokale myndigheter i Grane og Vefsn
kommuner om & redusere bompengetakstene som
falge av lavere beregningsteknisk rente. Det gkono-
miske mulighetsrommet er differansen pa de teore-
tiske finansi eringskostnadene med en beregningstek-
nisk rente pa 6,5 pst. og en beregningsteknisk rente
pa 2,8 pst.

Forslag fra Senterpartiet:
Fordlag 2

Stortinget ber regjeringen fremme forslag om at
staten i fremtiden skal fungere som garantist for 1ane-
opptak i bompengesel skapene der Stortinget har god-
kjent bompengefinansiering. Stortinget ber dermed
regjeringen endre praksis sik at kommuner og fyl-
keskommuner fritas for plikten til a stille slike lane-
garantier.

K omiteenstilrading

Komiteen har for gvrigingen merknader, viser
til proposisionen og rar Stortinget til & gjere slikt

vedtak:

1. Stortinget samtykker i at bompengesel skapet far
lgyvetil &taopp lan og krevje inn bompengar til
delvis bompengefinansiering av utbygging av E6
pa strekninga Nord-Trandelag grense-Korgen,
inkl. Brattasen—Lien (E6 Helgeland ser) i Nord-
land. Vilkdra gar fram av Prop. 148 S (2014—
2015).

2. Samferdselsdepartementet far fullmakt til dinnga
avtale med bompengesel skapet og fastsetje nagra-
re reglar for finansieringsordninga.

3. Stortinget samtykker i at Samferdsel sdeparte-
mentet far fullmakt til & fastsetje takstar basert pa
|agare rekneteknisk rente for E6 pa strekninga
Nord-Trgndelag grense-Korgen. Vilkdra gar
fram av Prop. 148 S (2014-2015).

Odlo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 3. november 2015

Eirik Sivertsen
fung. leder

Janne Sjelmo Nordas
ordferer
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