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(2014-2015)

Prop. 137 S (2014-2015)

Innstilling fra transport- og kommunikasj onsko-
miteen om utbygging og finansiering av Farde-
pakken i Sogn og Fjordane

Til Stortinget

Samandrag

Samferdsel sdepartementet legg i proposisionen
fram forslag om delvis bompengefinansiering av pro-
sjekt og tiltak som inngar i utbygginga av vegnettet i
Farde kommune i Sogn og Fjordane (Fardepakken).
Fardepakken omfattar prosjekt og tiltak pabade riks-
veg, fylkesveg og kommunal veg.

Vegnettet i Farde sentrum er ikkje dimensjonert
for dagens trafikk. Det er tidvis problem med &
avvikle trafikken pa ein trygg og effektiv méate. |
rushtida er det tett og saktegaande trafikk. E39 gér
gjennom Farde sentrum og meter rv. 5 som gar til
Florg.

Loysinga for trafikksituasonen i Ferde sentrum
har béde eit kortsiktig og eit langsiktig perspektiv. Pa
lang sikt er det planar om afere gjennomgangstrafik-
ken pa E39 utanom Farde sentrum. | mellomtida er
det lagt opp til at progekta og tiltakai Ferdepakken
skal gi betre vilkar for bade gjennomgangs- og lokal-
trafikken. Dette vil ein oppnd mellom anna ved a
skilje gang- og sykkeltrafikken fra biltrafikken. Det
er eit mdl a etablere eit samanhengande sykkelveg-
nett. Det vil ogsa bli bygd avlastingsvegar. Fleire av
prosiektavil leggetil rettefor utbygging i sentrum og
nea sentrum.

Det er lokalpolitisk tilslutning til eit opplegg for
delvis bompengefinansiering av Fardepakken. Den
lokal politiske behandlinga er naerare omtalai kapittel
2 i proposigonen.

Omtale av aktuelle prog ekt og tiltak

| mai 2012 blei det inngatt avtale mellom Sogn
og Fjordane fylkeskommune, Fegrde kommune og
Statens vegvesen om Ferde som sykkelby. Malet er &
gjere det trygt og attraktivt a sykle i Farde, mellom
anna gjennom eit samanhengande gang- og sykkel-
vegnett. Avtalen gar framtil utgangen av 2015. Farde
kommune vurderer & sgkje om avidarefgre avtalen.

Fordaget til Ferdepakke omfattar 20 prosjekt og
tiltak. Det er sett av e ramme til uspesifiserte sent-
rumstiltak (gang- og sykkelvegar og mindre utbetrin-
gar) og el rammetil planlegging. Prosjekta og tiltaka
omfattar bygging av nye veglenker, bygging av gang-
og sykkelvegar, opprusting og utviding av eksiste-
rande vegar, samt opprusting av eksisterande gang-
og sykkelvegar. Forslaget til Fardepakke med aktu-
elle progekt som blel lagt fram for lokalpolitisk
behandling gér fram av tabell 3.1 i proposisjonen.

Av dei 20 progjekta og tiltaka ligg det fare regu-
leringsplanar for 9 progjekt/tiltak. Av desse skal fire
reviderast/oppdaterast. Reguleringsplanar vil bli
utarbeidde Igpande. Dei 20 progsjektaltiltaka og plas-
seringa av bomstasjonar gar fram av figur 3.1 i pro-
posisonen.

Trafikk- og inntektsgrunnlag

Trafikkgrunnlaget som er lagt til grunn er nagrare
omtalai kapittel 3 i proposisionen. Arsdaggntrafikken
(ADT) i innkrevjingsretninga er vurdert til 15 750
koyretoy i referansedret 2012. Tunge keyretey utgjer
om lag 7 pst. av trafikken. Trafikkteljingar fra 2014
viser ein moderat vekst i trafikken fra 2012 til 2014.

Dei siste dra har trafikkveksten i Ferde vore
hagare enn den genererelle trafikkveksten i fylket.
Det er venta at trafikkveksten vil ga noko ned som
konsekvens av bompengeinnkrevjinga. Det er lagt til



grunn ein &rleg trafikkvekst pa 0,5 pst. fram til utgan-
gen av bompengeperioden.

Finansieringsopplegg

Finansieringsplanen omfattar statlege, fylkes-
kommunale og kommunale midlar i tillegg til bom-
pengar. Finansieringsplanen er vist i tabell 5.1 i pro-
posisonen.

Finansieringsplan for Fardepakken
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Det er lagt til grunn at refugon av meirverdiav-
gifta ved prosjekt og tiltak pa fylkesvegar og kom-
munale vegar blir fert tilbake til Ferdepakken. Samla
gkonomisk ramme for Ferdepakken er om lag 1,65
mrd. kroner i 2015-prisnivd. Det er gjennomfart
ekstern kvalitetssikring (KS2) av bompenge- og
finansi eringsopplegg.

Mill. 2015-kroner

Ar 2014-2017 2018-2023 Sum
Statlege midlar 19 139 158
Fylkeskommunale midlar 158 158
Kommunale midlar 158 158
Refugion av meirverdiavgift 48 145 193
Bompengar 180 803 983
Sum 247 1403 1650

| Fardepakken er det lagt vekt paat dei som pas-
serer bomstasjonane, far del i den samla nytten som
Ferdepakken vil gje. Det er ogsa lagt vekt padunnga
at mange far nytte utan at dei er med pa & betale.

| trdd med dei lokalpolitiske vedtaka blir det lagt
opp til bompengeinnkrevjing heile degnet i automa-
tiske bomstasjonar med einvegs innkrevjing. Inn-
krevjingsretninga er mot sentrum. Bomstasjonane vil
vere baserte pa Autopass-systemet. Det blir lagt opp
til & starte innkrevjinga sa snart som mogleg etter
behandling i Stortinget. Bompengar og bompenge-
opplegg er negrare omtalai kapittel 5i proposisjonen.

I grunnlaget for den lokal politiske behandlingaer
det lagt til grunn ein utbyggingsperiode paatte &r. Det
er faresett 1aneopptak. Det er rekna med at akkumu-
lert gjeld vil vere starst i 2022. Denne er farebels
rekna til om lag 300 mill. kroner. Det er faresett at
bompengeperioden blir patolv ar.

| proposigonen er det farebels rekna med samla
bompengeinntekter pd om lag 1 220 mill. 2015-kro-
ner. Om lag 980 mill. kroner er faresett nytta til &
dekkje delar av investeringskostnadene, om lag 90
mill. kroner til & dekkje lanerenter og om lag 150
mill. kroner til & dekkje innkrevjingskostnader og
kostnader til drift av bompengesel skapet.

Garantisten sitt utlegg kan dekkjast gjennom ein
aukei realtakstane med inntil 20 pst. og ei forlenging
av bompengeperioden med inntil fem ar.

Samferdsel sdepartementet meiner at dei gkono-
miske faresetnadene som er lagt til grunn for pakken
er realistiske, og tilrar det lokale forslaget til utbyg-
ging og finansiering.

Som for andre bompengepakkar er det faresett at
omfanget av utbygginga blir tilpassa den gkonomis-
ke ramma pa om lag 1,65 mrd. kroner. Pakken skal

styrast gjennom portefaljestyring. Dersom kostha-
dene for nokre av progjektaltiltaka aukar, vil dette
innebere at andre progekt ikkje blir gjennomfarte.
Dersom enkelte progekt/tiltak blir rimelegare enn
faresett, blir det plass til fleire progekt/tiltak, eller
innkrevjingstida kan reduserast.

Ei overgangsordning for rentekompensasjon vil
innebere at Sogn og Fjordane fylkeskommune, som
garantist for bompengelanet, vil fatilbod om at taks-
tane kan baserast pa lagare |anerente enn 6,5 pst. Det
er ein faresetnad at Ferdepakken blir lagt inni eit av
dei nye bompengeselskapa nar desse er etablerte. P&
vanleg méte vil det bli kravd at den fylkeskommu-
nale garantien blir godkjent av. Kommunal- og
moderniseringsdepartementet.

Avtale

Etter at Stortinget har fatta vedtak om delvis
bompengefinansiering av Fardepakken, vil Statens
vegvesen Vegdirektoratet innga avtale med bompen-
geselskapet i tréd med gjeldande standardavtale og
dei vilkdrasom er lagt til grunn i proposisionen.

Merknader fr& komiteen

Komiteen, medlemene fra Arbeidar-
partiet, Kjell-ldar Juvik, Ingvild Kjer-
kol, Sverre Myrli, Magne Rommetveit
og Eirin Sund, fra Hagre, Torill Eids-
heim, leiaren Linda C. Hofstad Helle-
land, Nils Aage Jegstad og Helge Orten,
fra Framstegspartiet, Ingebjarg
Amanda Godskesen, Ase Michaelsen og
Roy Steffensen, fra Kristeleg Folke-
parti, Hans Fredrik Grgvan, fra Senter-
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partiet, Janne Sjelmo Nordas, og fra
Venstre, Abid Q. Raja, har merka seg at pro-
gektet «Fardepakken» i Sogn og Fjordane inneheld
e rekkje progiekt og tiltak som har vore etterlengta
og hegst pkrevd for algysetrafikkutfordringanei og
rundt Ferde sentrum. Det vil bidratil betre vilkar for
giennomgangs- og lokaltrafikkeni tillegg til at det er
sett mal om A etablere eit samanhengande sykkelveg-
nett. Laysingafor trafikksituasonen i Ferde sentrum
har bade eit kortsiktig og eit langsiktig perspektiv.

Komiteen har merka seg at alle kommunane
og fylkeskommunen sluttar seg til delvis bompenge-
finansiering av Ferdepakken. Komiteen registre-
rer at progektet har ei samla gkonomisk ramme pa
om lag 1,65 mrd. kroner i 2015-prisniva, og at det er
giennomfert ekstern kvalitetssikring (KS2) av bom-
penge- og finansieringsopplegg. Det er lagt til grunn
statlege, kommunale og fylkeskommunale midlar i
tillegg til bompengar.

Komiteen viser til at det skal vere ein fareset-
nad for alle bompengeprosjekt at det er samanheng
mellom nytte og betaling. K omiteen har merkaseg
at det i Ferdepakken er lagt vekt paat dei som betaler,
fér tadel i den samlanytten, og at innbyggjarane skal
oppleve opplegget mest mogleg rettferdig.

Komiteen er oppteken av at bompengeinn-
krevjingaskal vere effektiv, og at kostnadene knytt til
innkrevjing og finansiering er sa I&ge som mogleg.
Léage kostnader vil kunne komme bilistane til gode
giennom lagare bomtakstar eller kortare innkre-
vjingsperiode.

Medlemene i komiteen fra Arbeider-
partiet og Senterpartiet vil i tillegg under-
streke at dei ogsd er opptekne av a fa mest mogleg
veg for pengane, og meiner at det gkonomiske mog-
legheitsrommet som felgje av |agare innkrevjings-
kostnader, til demes ved at ein legg |&gare berek-
ningsteknisk rente til grunn i prosjektet, ogsa ber
kunne nyttast til &fameir veg ut av prosjektet dersom
lokale styresmakter gnskjer dette. Dette vil ogsa
komme bilistane og kollektivtrafikken til gode.

Komiteen har merka seg at det i trad med
lokalpolitiske vedtak blir lagt opp til einvegs inn-
krevjing, timesregel og passeringstak pa 30 passerin-
gar per manad. | tillegg er det peika pa at det er
enskjeleg med oppstart s snart som mogleg etter

behandling i Stortinget. Erfaringsmessig gar det eit
ars tid fra Stortinget si behandling til innkrevjinga
startar. | Ferdepakken ligg det daantil at byggingaav
det farste prosjektet vil starte omtrent samtidig med
at innkrevjinga av bompengar startar opp. Saleisligg
det antil parallelinnkrevjing. Med dei finansierings-
faresetnader som er lagt til grunn for Fardepakken er
det fgresett ein bompengeperiode pa 12 &. | samsvar
med bompengeavtalen vil retten til akrevje inn bom-
pengar opphayre nar selskapet har oppfylt sine for-
pliktingar.

Komiteen har merka seg styringsmodellen for
Ferdepakken, der det er etablert el eiga styrings-
gruppe med mandat til & arbeide for framdrift, gjen-
nomfaring og tilstrekkeleg finansiering for prosjekta
i tréd med vilkarai proposisjonen.

Det er alereie etablert bompengeselskap for
dette progjektet, og det er naturleg at bompengeavta-
len blir inngétt med eksisterande selskap. K omi -
teen viser til regjeringa sin varsla prosess for
samanglaing til faarre bompengeselskap, og at det da
er naturleg at progjektet inngdr i eit av dei framtidige
bompengesel skapa nar dei er etablerte.

Komiteen duttar seg til fordaget om delvis
bompengefinansiering av prosjektet Fardepakken i
Sogn og Fjordane.

Tilr&ding fra komiteen

Komiteen viser til proposisonen og merkna-
dene og rar Stortinget til A gjere dlikt

vedtak:

1. Stortinget samtykkjer i at bompengesel skapet far
lgyve til & krevje inn bompengar til delvis bom-
pengefinansiering av Ferdepakken i Sogn og
Fjordane. Vilkaragar fram av Prop. 137 S(2014—
2015) og Innst. 394 S (2014-2015).

2. Samferdsel sdepartementet far fullmakt til &innga
avtale med bompengeselskapet og fastsetje
nagare reglar for finansieringsordninga.

3. Samferdsel sdepartementet far fullmakt til & fast-
setje takstar basert pa |dgare rekneteknisk rente i
tréd med feringanei Prop. 137 S (2014-2015) og
Innst. 394 S (2014-2015).

Osdlo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 15. juni 2015

Linda C. Hofstad Helleland

leiar

Torill Eidsheim
ordfgrar



ou0-eiPeN 0  OuPluILOoIS MMM



