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Vedr. deltakelsen i shgkrabbefangst

Kontroll- og konstitusjonskomiteen viser til fiskeri- og havministerens svarbrev av 27. november
2025 og har felgende oppfelgingssparsmal:

1. Avde 70 sngkrabbetillatelsene som var gitt, viser statistikken at aldri mer enn 18 fartay
deltok samtidig i fiskeriet etter sngkrabbe i det dpne fiskeriet. Totalkvoten ble fisket opp og
lennsomheten var tilfredsstillende for de beste fartgyene. | 2021 for eksempel var det 11
fartey som fisket 6861 tonn og kvoten ble fisket pa kort tid. Nar man né har gkt antall aktive
tillatelser etter lukkingen til 30 fartgy, ser da departementet at lukkingen av fiskeriet har
bidratt til & forverre lennsomheten til de som var aktive sngkrabbefiskere far lukkingen?

2. Regjeringen skriver at det er kun to fartagyer som ikke har annet driftsgrunnlag, som er tildelt
sngkrabbetillatelser etter unntaksbestemmelsene. Hvilke fart@gy av de 30 som fikk
konsesjon styrker driftsgrunnlaget sitt med mer enn 5 prosent av fangstverdien fra andre

fiskerier?

3. 12025 ble det et semi olympisk fiske med overregulering. Dette bidro til & gke fiskepresset i
strid med statsraden sin malsetting om & fa ned fiskepresset. Regjeringen valgte 4 ikke
differensiere kvotefaktorene avhengig av levert fangst, fordi det ikke skulle &pnes for
strukturering av tillatelser. Vil regjeringen vurdere en Id-kvoteordning for a sikre at aktive
redere/fartay far ngdvendig lannsomhet nar regjeringen né i praksis har bidratt til & forverre

lennsomheten?
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NRK viser til at for eksempel Sareyfisk, North Atlantic, og Sea Hunter fikk kvote med
begrunnelse om ombygging. Hvilke ombygginger er gjort pa disse fartayene som ikke er
reverserbar, og videre hvilke investeringer i utstyr er gjort, og til hvilke verdier i NOK som kun
er nadvendig for sngkrabbefisket? Skal fartgyene som begrunnct sgknaden med ombygging
levere levende krabbe eller har de fabrikk om bord, og hvilke fartay gjelder det?

NRK har sett pa kostnadene flere rederier fikk godkjent. De inkluderer saniteeranlegg, lugarer,
lys, skjermer, kamera og ekkolodd. Flere hadde store kostnader for istandsetting av bater
som ikke har vaert brukt pd mange ar. Sparsmalene mange stiller seg er om investeringene
som er gjort, er i samsvar med kravene. Har departementet kontrollert og inspisert fartgyene
far kvotetildeling, eller kommer departementet til & gjennomfare dette i ettertid?

Departementet godkjente hele 9 klager etter at sgknaden farst ble avslatt av
Fiskeridirektoratet. Kan statsrdden redegjare for drsak i hvert av tilfellene?

Gitt de eksemplene som har kommet frem i media i ettertid, ville departementet gjort
endringer i kriterier eller prosess dersom dette skulle gjgres om igjen? Og hva ville
regjeringen i sa fall gjort annerledes?

Komiteen ber om svar innen 5. januar 2026.

Med vennlig hilsen
Kontroll- og konstitusjonskomiteen
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